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TEXTES GENERAUX

PREMIER MINISTRE

Instruction du 15 juillet 2002 relative a la recherche et a la
répression de la pollution par les navires, engins flot-
tants et plates-formes

NOR: PRMX0205904C

En dépit des obligations créées par les conventions internationales
el les lois et réglementations nationales, les cdtes frangaises sont fré-
quemment souillées par des pollutions dues aux rejets illicites effec-
tués en mer par certains navires, engins ou plates-formes. Celte
forme de pollution introduit dans le miliew marin des quantités de
substances nocives supéricures 2 celles répandues accidenteliement
lors des événements de mer graves. Elle alimente ['exaspération des
populations cdtieres et de 1'opinion publique face i des comporte-
ments irresponsables, Pour en dissuader les auteurs, une action éner-
gique des pouvoirs publics est nécessaire.

La présente instruction vous donne les directives nécessaires pour
mener cette action et renforcer ainsi le dispositif préventif. Prenant
en compte I'évolution des lois et réglementations nationales, elle
annule et remplace I'instruction du Premier ministre du 6 septembre
1990 relative 4 la recherche et & la répression de la pollution de la
mer par les navires,

La loi n° 2001-380 du 3 mai 2001 relative & la répression des
rejets polluants des navires a, en effet, renforcé les sanctions appli-
cables aux contrevenanis et aménagé, dans un souci de spécialisa-
tion. les régles de compétence des tribunaux chargés d’instruire les
procés-verbaux établis 3 leur encontre. Le décret n° 2002-196 du
11 février 2002 relatif aux juridictions compétentes en matigre de
pollution des mers par rejets des navires a complété le dispositif
législatif en définissant le si¢ge et le ressort des tribupaux de grande
instance compétents pour connaitre de la poursuite, de I'instruction
et du jugement des infractions.

Cette nouvelle instruction relative i la recherche et  la répression
de la pollution par les navires, engins flottants ou plates-formes tient
comple, en outre, des mesures de 1'annexe IIl de la Convention
internationale pour la prévention de la pollution par les navires
(MARPOL 73-78), des dispositions du code de I|’environnement
applicables aux auteurs de rejets illicites, ainsi que des dispositions
législatives et réglementaires relatives 2 I'exercice par I'Etat de ses
pouvoirs de contrdle en mer.

Elle s'efforce enfin, dans un souci d'efficacité et pour tenir
comple d'un contexte changeant, d’actualiser le cadre pratique de
I'action des pouvoirs publics, et donc les régles et les consignes
d’action et de comportement données aux autorités et aux différents
intervenants de I'action de I'Etal en mer & tous les niveaux.

Je vous demande de veiller particulitrement & la mise en @uvre
de cette nouvelle instruction avec le souci d’affirmer au large de nos
chtes et dans tous les espaces de la navigation maritime la volonté
de I'Etat de faire respecter les réglementations internationales et
nationales et de protéger ainsi le mtlicu marin,

Fait & Paris. le 15 juillet 2002,

JuAN-PIERREE RAFIARIN

PREAMBULE

I. Champ d’application de la police
de l1a pollution en mer

1.1, Lex infractiens recherchées.

. Lieu de Uinfraction et competence des juridictions.
Les personnes susceptibles de poursuites.
Les agents habilités a constater et a rechercher les infractions.

.___
Bivio

2. Organisation des opérations de police
de la pollution en mer

2.1. Le recueil des premiéres observations et ['élaboration du
compie rendu de pollution,

22, Le rdle de coordination des centres régionaux opérationnels de
survelllance et de sauvetage.

2.3, Les procédures de contrdle en mer et de recours & la force.

2.4. Le recueil des élements constitutifs de |'infraction et la rédac-
tion du procés-verbal de constaration.

2.5. Bilan des opérations de contrile.

3. Les responsabilités des différentes autorités

3.1, Le procureur de la République.
3.2, Le préfet maritime.
33. Le préfer.

4, Dispositions complémentaires

ANNEXES

—~ Liste des références.

— Sanctions.

— Eléments de I'infraction.

~ Recommandations sur la ¢ollecte et la mise en forme des élé-
ments de preuve.

— Contréle en mer et déroutement d’un navire suspect.

- Recommandations pour la rédaction des procts-verbaux.

—~ Format du compte rendu POLREP.

— Bilans statistiques.

TomE oW

PREAMBULE

La recherche et la constatation des rejets illicites d"hydrocarbures
et de substances nocives commis dans le milieu marin par les
navires, engins flottants ou plates-tformes est une mission de service
public relevant des différentes administrations qui disposent de
moyens d'intervention nautiques ou aériens en mer, ou exercent des
missions de police dans les ports maritimes,

La Convention internationale pour la prévention d¢ la pollution
par les navires de 1973, telle que modifiée par le protocole de 1978
(MARPOL 73-78), établit le caractere illicite de ces rejets. Les
articles L. 218-10 4 L. 218-31 du code de 'environnement fixent les
dispositions répressives qui leur sont applicables.

L'objet de la présente instruction est de définir les modalités
d"application de ces texies et de préciser le cadre de I'action des dif-
férentes administrations de I'Etat appelées a concourir aux missions
de surveillance et de police de la pollution en mer,

L'attention des agents de I'Etat participant a4 ces missions est
attirée sur I'importance de la transmission rapide des informations
recueillies das les premieres observations. Cetle célérité est néces-
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saire lant pour diligenter les procédures judiciaires appropriées que.
le cas échéant, pour organiser au plus tot la lutle contre les poilu-
tions marines.

La présente instruction confie aux centres régionaux opérationnels
de surveillance et de sauvetage (CROSS) le soin de centraliser les
informations recueillies, quelle que soit leur origine, et d’assurer,
sous l'autorité du préfet maritime, 1a coordination des interventions
de recherche et de constatation des infractions nécessaires pour
engager des poursuites. Outre-mer, lorsqu’il n’existe pas de CROSS,
les responsabilités dévolues 2 ce dernier par la présente instruction
sont exercées par I'organisme opérationnel désigné a cet effet par le
délégué du Gouvernement pour I’action de I'Etat en mer aprés avis
du commandant de zone maritime.

Les références des textes qui servent de fondement juridique aux
interventions sont rappelées en annexe A.

1. Champ d’application de la police
de la pollution en mer

Les articles L. 218-10 a L.218-31 du code de I'environnement
visent toutes les catégories de navires ainsi que les plates-formes
assimilées 2 des navires, les engins portaires, les chalands ou les
bateaux-citernes fluviaux. & I'exception des navires ou engins mari-
times et fluviaux d’Etat utilisés 2 des fins exclusivement gouverne-

mentales €t non commerciales.

1.1, Les infractions recherchées

La présente instruction vise la recherche et la répression des rejets
illicites d’hydrocarbures ou de mélanges d"hydrocarbures (annexe |
de MARPOL) et de substances liquides nocives (annexe 11), de
substances nuisibles transportées sous emballage (annexe I1I) ou des
ordures des navires {annexe V). Les polluticns du milieu marin ou
du littoral survenues lors d’accidents de mer graves ne tont pas
I'objet de cette instruction. méme si elles peuvent, elles aussi,
donner liew 4 des procédures répressives sur le fondement des
mémes textes (art, L. 218-22 du code de 1'environnement).

a) Hydrocarbures ;

La convention MARPOL pose le principe de l'interdiction des
rejets d’hydrocarbures. Selon la régle 9.3, il existe des indices d'in-
fraction des lors que sont découvertes des « traces visibles d’hydro-
carbures a proximité immédiate d’un navire ou de son sillage ».
Toutefois, tous les rejets & la mer d’hydrocarbures ou de mélanges
d'eau et d’hydrocarbure ne sont pas prohibés. Les régles 9 et 10
pour les navires, et 21 pour les plates-formes, précisent les condi-
tions dans lesquelles ces rejets peuvent étre admis.

Il convient donc de recueillir le maximum d’€léments de preuve
concernant |'existence d’hydrocarbures et le non-respect d’une des
conditions imposées.

Une attention particulizgre doit &tre apportée i la source du rejet
en ce qui concerne les pétroliers ou assimilés et les plates-formes de
forage qui peuvent étre a 'origine de rejets soumnis & des régles dif-
férentes. Les paragraphes C-1 et C-2 de I'annexe C de la présenle
instruction rappellent les éléments matériels de 1'infraction. Ce
tableau permettra aux agents habilités d’apprécier les faits qui pour-
ront gre qualifiés et réprimés.

Des exceptions aux régles 9 et 10 sont prévues par la régle 11 de
I’annexe I de 12 convention MARPOL : un navire peut effectuer un
rejet « pour assurer sa propre sécurité ou celle d'un aulre navire ou
pour sauver des vies humaines ».

Le rejet peut « provenir d'une avarie du navire ou de son équipe-
ment & condition que toutes les précautions raisonnables aient €ié
prises aprés 1'avarie pour empécher ou réduire ce rejet et qu’il n'ait
pas €té commis avec l'intention de provoquer un dommage ».

L agent ne porte pas d'appréciation sur I’éventuel caractére €xo-
nératoire de ces circonstances, mais les reléve de fagon précise lors
de I'élablissement du procds-verbal.

b) Autres subsiances transportées en vrac :

La convention MARPOL (r2gle 5 de I'annexe II) subordonne les
rejets autorisés 4 des conditions précisément définies. Le para-
graphe C-3 de I'annexe C de la présente instruction rappelle les élé-
ments matériels de 'infraction. Les exceptions prévues sont iden-
tiques & celles concernant les hydrocarbures (régle 6 de 1'annexe Il
de la convention).

¢) Substances nocives transportées en colis

Le rejet de substances nocives au sens du code IMDG (Inter-
national Maritime Dangerous Goods) est absolument interdii, quel
que soit le wype de navire. Les directives applicables au relevé de
ceite infraction sont données au paragraphe C-4 de 'annexe C de la
présente instruction.

d) Ordures des navires :

Des conditions précises d'autorisation de rejets sont prévues par
la convention MARPOL. (regles 3. 4 et 5 de I"annexc V, sauf quel-

ques exceptions prévues régle 6). Le paragraphe C-5 de 'annexe C
de la présente instruction rappelle les éléments matériels de 1'infrac-
tion.

¢) Rapports sur les événements de mer:

L'aricle 218-19 du code dz 'environnement prévoeit, en applica-
tion des stipulations de la convention MARPOL, la sanction des
capitaines dont les navires onl subi un événement de mer entrainant
ou pouvant entrainer un rejet polluant et qui n'ont pas établi et
fransmis un rapport aux autorités.

1.2, Lieu de Uinfraction et compélence des juridictions

La convention MARPOL (art. 4) stipule que toufe infraction est
sanctionnée par la législation de « I’Autorité » (Etat du pavillon)
dont dépend le navire contrevenant. Elle précise aussi que toute
infraction commise dans la juridiction d'une Partie & la convention
est sanctionnée par la législation de ceite Partie.

En application de ces régles et de celles de la Convention inter-
nationale sur le droit de la mer:

— les infractions définies par la convention MARPOL peuvent
&tre constatées dans tous les espaces mantimes et en amont des
limites transversales de la mer jusqu’aux limites de la naviga-
tion maritime ; ces limites sont fixées par décret;

— la répression par les tribunaux frangais s'applique aux navires
battant pavillon frangais pour des infractions commises en tous
lieux :

— la répression par les tribunaux frangais s'applique aux navires
étrangers pour les infractions commises dans les eaux sous juri-
diction frangaise, y compris aux navires battant pavillon d’Etats
non parties a la convention MARPOL ;

— les juridictions frangaises sont incompétentes pour la poursuite
des infractions de pollution commises en hawe mer par des
navires battant pavillon étranger, méme si la pollution aueint
les eaux sous juridiction frangaise : ces infractions sont sanc-
tionnées par 1'Etat du pavillon ; les informations ou les preuves
relatives a 'infraction, qui auront &€ réunies, sont (ransmises
par la voie diplematique a I'Etat du pavillon qui doit engager
des poursuites conformément 3 sa législation.

L’anticle 218-29 du code de I'environnement définit la compé-
tence des différents tribunaux frangais en fonction du lieu de 1'in-
fraction. Le siege el le ressort des tribunaux du dittoral maritime
spécialisés sont fixés par l'article R.312-11 du code de !'organisa-
tion judiciaire.

1.3. Les personnes susceptibles d'étre poursuivies
14 r P

Le capitaine du navire, ou toute personne exergant un pouvoir de
contréle ou de direction, en droit ou en fait, du navire (ou de la
plate-forme), y compris I’exploitant, frangais ou étranger lorsque
|"infraction est commise dans les eaux sous juridiction ou souverai-
neté frangaise, est passible des peines prévues par la loi frangaise
ainsi que le propriétaire ou I’exploitant qui aura donné I'ordre de
commettre I'infraction.

Les responsables de la conduite des engins portuaires, chalands
ou bateaux-citernes fluviaux sont également visés par la loi.

1.4. Les agents habilités & constater
et & rechercher les infractions

La liste des agents habilités 4 constater et & rechercher les infrac-
tions A la réglementation des rejets est fixée par les articles
L.218-26 et L. 218-27 du code de I'environnement.

2. Organisation des opérations de police
de la pollution en mer

Les opérations de police et de répression comportent une phase de
constatation 2 I'issue de laquelle le préfet maritime et le procureur
de la République décident en concertation de la nécessité de pro-
céder 3 des compléments d'investigation. Le CROSS joue, durant
ces opérations. un réle de coordinateur.

2.1. Le recueil des premiéres observations
et Uélaboration du compte rendu de pollution

Dés qu'un agent habilité a observé un rejet en mer de produit pol-
luant susceptible de constituer une infraction, il prévient le CROSS
par tous les moyens & sa disposition et réunit le maximum d’infor-
mations permeltant en particulier d’ideatifier le responsable (identifi-
cation du navire en cause, position GPS cu non, route et vitesse,
état de la mer et du vent, visibilité, premiére évaluation de la nature,
de I'étendue et de I'épaisseur du rejet suivant les moyens dont dis-
pose le vecteur). Si plusieurs navires sont présents dans In zone
concernde, 1'agent recueille toutes informations ndcessaires les
concernant ¢ si un scul navire est présent, il le précise.
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A partir des informations qu’il a recueillies, I'agent gui a observé
le rejet polluant rédige un rapport de pollution normalisé (message
« POLREP » : cf. annexe G), sans préudice des directives internes
de chaque administration. Le POLREP est un document destiné 2
donner 'alerte. Il a un caractére technique et administratif, et ne
vise pas 3 établir I'infraction,

Ce decument est transmis aux destinataires suivants :

Pour action : le CROSS concerné ;

Pour information :

a) Le préfet maritime concerné (ou commandant de zone mari-
tume outre-mer) ;

b) Le centre de documentation, de recherches et d’expéri-
mentation sur les pollutions accidentelles des eaux (CEDRE) ;

¢) Le centre d’information, de coordination et d’aide 2 la décision
(CICAD-Mer).

2.2, Le rile de coordination des centres régionaux opérationnels
de surveillance et de sauvetage (CROSS)

Le CROSS est chargé de coordonner. sous 1'autorité du préfet
maritime, les interventions visant & faciliter la constatation et le
recueil d’informations en vue de la répression des infraclions rela-
tives aux rejels d’hydrocarbures ou de substances nocives. A cette
fin, il doit centraliser toutes les informations relatives aux pollutions
provogquées par les navires. Il rend compte au préfet maritime qui,
s'il I'estime utile au vu des circonstances, Lient informé le secrétariat
général de la mer par I'intermédiaire du cemtre d’information, de
coordination et d’aide & la décision (CICAD-Mer), implanté & I’éfat-
major de la marine.

Le procureur de la République est informé dans les meilleurs
délais par le préfet maritime et, sous son autorité, par le CROSS.

En fonction des directives définies par le préfet maritime en
liaison avec le procureur, le CROSS peut demander aux administra-
tions concernées de poursuivre la mission engagée ou de mettre en
cuvre des moyens supplémentaires.

Lorsque plusieurs administrations engagent des moyens dans une
méme opération de police de la poliution, le contrble opérationnel
dc ces moyens est normalement assuré par le CROSS, a I’exception
du contrdle de la sécurité aérienne.

Le CROSS peut également, s'il le juge utile, demander, en utili-
sant la procédure de messagerie du systeme d’information du mémo-
randum de Paris sur le contréle des navires par I'Etat du port, que
des éléments complémentaires d’information soient recherchés dans
les différents ports d’escales frangais ou étrangers.

2.3. Les procédures de contrile en mer
et de recours & la force (cf. anneve E}

Aprés concertation avec le procureur de la République, autorité
responsable de la direction de I'enquéte préliminaire, ou sur
demande de celui-ci, le préfet maritime, autorité responsable de
I'action de I'Etat en mer, peut faire procéder a I’inspection en mer
du navire suspect (examen des documents de bord, prélévement
dans les soutes...).

A cette fin, les commandants des bitiments de 1'Etat et les
commandants de bord des aéronefs de I'Etat peuvent étre sollicités
pour procéder 2 la reconnaissance et A la visite du navire, conformé-
ment aux dispositions de la loi n° 94-589 du 15 juillet 1994 relative
aux modalilés de I'exercice par I'Etat de ses pouvoirs de contrdle en
mer.

Si les circonstances le justifient, le préfet maritime ou le pro-
cureur de la République peut, sur le fondement de Iarticle 5 de
cette loi, décider le déroutement du navire vers un pon frangais, ou
une zone d'atiente cu de mouillage.

Le procureur de la République peut alors prononcer I'immobilisa-
tion du navire.

La coercition, voire I'emploi de la force, peuvent &tre nécessaires
pour obtenir des éléments d’investigation complémentaires sur un
navire récalcitrant. Les mesures de contrainte sont exécutées confor-
meément aux dispositions du déeret n° 95-411 du 19 avril 1995
relatif aux modalités de recours 2 la coercition et de I'emploi de la
force en mer.

24, Le recueil des éléments constiturifs de I'infraction
er la rédaction du procés-verbal de constatation

Des la transmission du message POLREP, 1’agent ayant constaté
le rejet s"attache A rassembler sans délai le maximum d’éléments de
preuve de I'infraction, nécessaires a la rédaction d'un procis-verbal
de constatation.

La liste des €léments de preuve A rechercher figure dans la résolu-
tion de I'Organisation maritime internationale n° A 542 (13
(cf. annexe D). Parmi ces éléments, indispensables pour permeltre i

I'autorité judiciaire d’apprécier la réalité de 1'infraction, une 1mpor-
tance particuliere est donnée aux photographies en couleur et aux
relevés des observations de détection.

L’agent ayant constaté le tejet doil, dans toute la mesure du pos-
sible, entrer en contact avec le capitaine du navire suspecté pour lui
demander des compléments d'information {(en particulier son identité
et celle de I'armateur) et rapporter la teneur de ce contact.

L'audition du capitaine du navire ou du responsable 3 bord doit
gtre recherchée en priorité afin de permettre les poursuites judi-
ciaires ultérieures, tout particuliérement lorsqu'il s'agit de navires
éirangers ne devant pas atteindre un port frangais ou y faire escale.
De la méme manitre, I'identification de I'exploitant ou de toute
autre persenne respensable du navire doit étre effectuée avec le plus
de precision possible afin d’éviter des procédures d'entraide judi-
ciaire internationale toujours longues et souvent stériles.

Sur la base des €éléments recueillis, "agent rédige sans délai un
proces-verbal de constatation de I'infraction en respectant notam-
ment. sous peine de nullité, les prescriptions définies en annexe F.

L agent fait parvenir d'urgence (par tout moyen) le procés-verbal
ainsi établi au procureur de la République. Selon les instructions de
ce dernier, le proces-verbal sera, le cas échéant. accompagné du
POLREP. il ne s’agit pas de I'original du procés-verbal, celui-ci
lui sera adressé des le retour & terre de Fagent ayant constaté 1'in-
fraction.

Une copie de cc procés-verbal est adressée

— au préfer maritime concerné (ou commandant de zone maritime

outre-mer) ;

— au directeur départemental des affaires maritimes concerng

— au chef du CROSS concerné ;

— au chef du service maritime concerné s’il s’agit d’engins por-

tuaires, de chalands ou de bateaux-citernes fluviaux.

Les rapports constatant les infractions commises par les navires
¢trangers en haute mer sont adressés directement au CROSS, qui les
transmet au secrétariat général de la mer. Cet organisme est chargé
de les transmettre & I"Etal du pavillon et de recueillir les informa-
tions sur les suites données par I'intermédiaire du ministdre des
affaires étrangtres (cf. articles 4 et 8 MARPOL).

2.5. Bilan des opérations de contrile

Celui-ci s'effectue selon les deux axes suivants :

— bilan des infractions et de leurs caractéristiques (lieu, type.

elc.);

— bilan des sanctions infligées.

Le bilan des infractions est établ par les préfets maritimes sur la
base des proces-verbaux qui leur sont communiqués et selon e
format de I'annexe H dans le but de mieux suivre 1'évolution des
pollutions provoquées par les navires.

En ce qui concerne les sanctions infligées, les préfets maritimes
doivent s¢ rapprocher des procureurs afin de connaitre les suites
données aux proces-verbaux transmis. Dans la mesure du possible,
et si nécessaire avec I'appui du CEDRE, ils recueillent (une fois par
an, & la fin du mois de décembre) les copies des différents juge-
ments rendus au cours de I'annde.

L’examen de ces deux bilans doit permettre de mesurer |’effica-
cité de 1’action des pouvoirs publics et d'assurer, en outre, la moti-
vation des services chargés de la surveillance de la pollution.

L’ensemble des informations (bilans statistiques. d'une part, juge-
ments rendus, d'autre part) est ensuite transmis au secrélariat
général de la mer aux fins de centralisation et en vue de 1'élabora-
tion d'un rapport harmonisé.

3. Les responsabilités des différentes autorités

3.1, Le procureur de la République

Au cours de I'exercice de |a police de la pollution en mer, I'infor-
mation doit parvenir immédiatement aw procureur de la République
compétent, afin que celui-ci soit en mesure de donner les instruc-
tions ou recommandations qui conviennent en Ja matidre. Le mode
de conduite et d’exécution des opérations doit en effet garantir que
les faits seront constatés selon des modalités garantissant que la pro-
cédure sera exempte de tout vice ou cause de nullité.

Lorsque le préfet maritime programme une opéralion, le procureur
de la République doit non sculement en étre avisé cn temps utile,
mais également étre associé 3 sa préparation afin de lui permetire
d’indiquer si les conditions envisagées lui semblent compatibles
avec la régularité des procédures et les modalités optimales de
recucil des preuves.

3.2, Le préfer maritime

Le préfet maritime ou. outre-mer, le délégué du Geuvernement
assisté du commandant de sone maritime, est Pautorité de police
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administrative générale responsable de la coordinalion des adminis-
trations en mer. Dans le cadre de la police de la pollution en mer, il
coordonne l'action des différentes administrations susceptibles de
participer a cette mission de service public. Il autorise la visite et le
dérouternent du navire ; il peut également recourir 2 la coercition,
voire a I'emploi de la force, si ces moyens sont nécessaires pour
obtenir des éléments d’investigations complémentaires (cf. para-
graphe 2.3).

Responsable de I'organisation de la lune contre les pollutions
marines, le préfet maritime doit étre tenu systématiquement informé
des observations et des constats de rejets illicites ou polluants, qu’ils
sowent accidentels ou li€s a 'exploitation des navires, pour lui per-
mettre d’apprécier I'ampleur et la fréquence de ces pollutions er de
faire prendre les mesures nécessaires pour les prévenir ou les
réduire. En particulier. en cas de pollution ou de menace de pollu-
tion trés importante, le préfet maritime, ou le commandant de zone
maritime outre-mer, juge de "opportunité de prendre le commande-
ment opérationnel des moyens engagés dans la lutte, conformément
aux dispositions des instructions interministérielles du 8 janvier 1981
et du 17 juillet 1984,

3.3. Le préfer

En amont des limites transversales de la mer et jusqu’aux limites
de la navigation marilime, les unes et les autres fixées par décret,
I"autorité compétente pour F'exercice de la police de la pollution est
le préfel du département, ou le représentant de I'Etat dans les terri-
toires et collectivités d’outre-mer.

A 1'égard de ces pollutions, le CROSS peut jouer un rdle de cen-
tralisation des informations. La coordination des interventions de
recherche et de constatation des infractions est. quant i elle, mise en
ceuvre en fonction des pouvoirs de police respectifs des autorités ter-
restres compétentes.

4. Dispositions complémentaires

4.1. Le CROSS retransmet les comptes rendus POLREP & la direc-
tion compétente du ministére chargé de la mer, qui tient A jour
les documents concernant les rejets en mer dhydrocarbures et
de substances nocives et les transmet aux autorités nationales et
internationales compétentes.

4.2 Le bilan des actions engagées en matiere de répression de la
pollution marine par les navires ainsi que les difficultés ren-
conirées dans I'exécution des missions sont examinés a 1'occa-
sion des réunions périodiques des administrations. prévues par
les instructions du 8§ janvier 1981 et du 17 juillet 1984.

4.3. L'instruction du Premier mimistre du 6 septembre 1990 relative
A la recherche et 2 la répression de la pollution de la mer par
les navires est abrogée.

ANNEXE A
LISTE DES REFERENCES. — TEXTES EN VIGUEUR

La prévention de la pollution de la mer résultant de 1'exploitation
des navires est réglementée par la convention internationale faite

Londres le 2 novembre 1973 telle que medifiée par le protocole
de 1978 relatif a ladite convention fait & Londres le 17 février 1978
(MARPOL 73-78).

Cette convention, ratifiée par la France. a €t intégrée dans le
droit interne et les régles applicables aux rejets d’hydrocarbures en
mer sont définies dans 1'annexe 1, en vigueur depuis le
2 octobre 1983 ; celles applicables aux rejets de substances liquides
nocives transportées en vrac, dans ’annexe IL en vigueur depuis le
6 avril 1987 celles applicables aux substances nuisibles transpor-
tées sous emballage. dans 1'amnexe IIl en vigueur depuis le
1= juillet 1992 ; I'annexe V relative aux ordures des navires est en
vigueur depuis le 31 décembre 1988.

Les amendements adopiés ultérieurement font partie intégrante de
la convention,

Les artictes 1. 218-10 4 L. 218-31 du code de I’environnement
répriment, en application de I'article 4 de la convention MARPOL.,
les violations de ladite convention en matiere de rejet d’hydrocar-
bures et de substances nocives lransportées en vrac (le code de
I'envirennement intégre désormais la loi n° 83-583 du 5 juillet 1983
réprimant la pollution par les navires),

La loi n° 94-589 du 15 juillet 1994 précise les modalités de
I'exercice par I'Etat de ses pouvoirs de contrdle en mer.

Le décret n* 78-272 du © mars 1978 relatif A I'organisation des
actions de I’Etat en mer fixe notamment les responsabilités des pré-
fets maritimes.

Le décret n* 79413 du 25 mai 1979 relatif 2 I'organisation des
actions de I'Etat en mer au large des dépariements et territoires
d’outre-mer el de la collectivité territoriale de Mayotte fixe les
compétences des délégués du Gouvernement et des commandants de
Zones maritimes.

Le décret n° 85-185 du 6 février 1985 porte réglementation du
passage des navires étrangers dans les eaux territoriales frangaises et
le subordonne nolamment au respect de I'environnement marin.

Le décret n° 95-411 du 19 avril 1995 précise les modalités de
recours A la coercition et de 1'emploi de la force en mer.

Le décret n* 2002-196 du 11 février 2002 relatif aux juridictions
compétentes en matiere de pollution des eaux de mer par rejet des
navires crée I'article R. 312-11 du code de I'organisation judiciaire.

L'instruction du 8 janvier 1981 relative aux principes d’organisa-
tion régionale de I'Erat en mer fixe le cadre de la coordination
régionale des administrations disposant de moyens d’action en mer.

L'instruction du 17 juillet 1984 précise les principes de i'organi-
sation régionale de I'action de I’Etat en mer dans les départements
el territoires d’outre-mer.

Le mémorandum d’entente sur le contrble des navires par I'Etat
du port. sign€ i Paris fe 26 janvier 1982, prévoit la mise en place
par chaque Etat partie de contréles et d'inspections de navires dans
les ports ainsi que d'un systeme d’information mutuelle qui porte
tant sur les informations recueillies & I'occasian de ces contréles que
sur les €éléments de preuves relatifs aux infractions A la convention
MARPOL.,

ANNEXE B

SANCTIONS

B-1. — Régles générales

Ce paragraphe présente de fagon synthélique fes sanctions qui peuvent étre infligées en cas de pollution marine lide A des rejets illicites.
Leur applicabilité en fonction des différents cas d'infraction est détaillée au paragraphe B-2 qui suit.

Dans la zone économique exclusive, les eaux territoriales, les eaux inlérieures et les voies navigables jusquaux limites de la navigation
maritime, les pénalités applicables aux navires et plates-formes francais et étrangers sont les suivantes :

SANCTIONS

ARTICLES DU CODE DE L'ENVIRONNEMENT

Amende de 600 000 € et emprisonnement de 4 ans.

Article L. 218-10 (hydrocarbures) et article L.218-14 (substances liquides
nocives).

Amende de 180000 € et emprisonnement de 2 ans.

Article L.218-11 (hydrocarbures) et article L.218-15 (substances liquides
nocives).

Amende de 6000 € {si récidive: le double et emprisonnement de 1 anj.

Article L. 218-13 (hydrocarbures).

Amende de 180 000 € et emprisonnement de 2 ans.

Article L. 218-19 (absence de rapport sur un déversement d'hydrocarbures).

Nota. — Dans la zome gconomigue exclusive. scules les peines damendes soni applicables aux navires et plates-formes élrangers {arl. L.

218-21).
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B-2. - Régles applicables aux capitaines en cas de rejets illégaux

TYPE D’'INFRACTION TYPE DE NAVIRE SANCTIONS

600000 €, 4 ans {(art. L. 218.10 du code de I'envi-
ronnement).

180000 €, 2 ans {art. L. 218,11 du code de I'envi-
ronnement).

600000 €, 4 ans.

180000 €, 2 ans {art. L. 218.11 du code de I'envi-
ronnement).

6000 € (si récidive: 12000 € et 1 an) (art. L. 218.13
du code de I'environnement).

Rejet d'hydrocarbures. Pétrolier, jauge brute > ou égale a 150.

Pétrolier, jauge brute < a 150.

Navire {autre qu'un pétrolier}, jauge brute > ou égale a 500.

Navire {autre qu’un pétrolier}, jauge brute < & 500 et de moteur >
a 150 kW.

Tout autre navire, jauge brute < & 500 et de moteur < & 150 kW.

600000 €, 4 ans {art. L.218.14 du code de I'envi-
ronnement).

Rejet de substances liquides
nocives transportées en vrac,
de catégories A et B.

Tous types de navires, y compris les navires de péche et de plai-
sance.

180000 €, 2 ans {art. L.218.15 du code de I'envi-
ronnement).

Tous types de navires, y compris les navires de péche et de plai-
sance.

Rejet de substances Jiquides
nocives transportées en vrac,
de catégories C et D, et non
classifiées.

6000 € {si récidive: 12000 € et 1 an) (art. L. 218.17
du code de l'environnement).

Rejet de substances nuisibles
transportées en colis.

Tous types de navires, y compris les navires de péche et de plai-
sance.

Rejet d'ordures. Tous types de navires, y compris les navires de péche et de plai- | 180000 €, 1 an (art. L.218.18 du code de l'envi-

sance. ronnement).
ANNEXE C
ELEMENTS DE L'INFRACTION
C-1. = Tableau récapitulatif des rejets d’hvdrocarbures en zone spéciale MARPOL (Manche et mer Méditerranée pour la France)
REJET
TYPE DE NAVIRE en prov%nance des espaces de Igﬁﬂ:rrigisescrﬁlégﬁines SANCTIONS
cargaispn

Pétroliers, quetle que soait la taille.

Interdit, sauf ballast propre ou
separe.

Interdit, sauf si:

- le navire fait route ;

+ les eaux de cale ne proviennent pas des
bouchains des chambres des pompes &
cargaison ;

+ les eaux de cale ne sont pas mélangées a des
résidus d'hydrocarbures ;

+ la teneur en hydrocarbures de l'effluent est
inférieure ou égale a 15 ppm;

+ le navire utilise un matériel de filtrage des
hydrocarbures ;

+ interruption automatique du rejet des lors
que la teneur en hydrocarbure est > &
15 ppm.

- 8i jauge brute > & 150:
600000 €, 4 ans.

- 5i jauge brute < a 150:
180000 €, 2 ans.

Navires de fauge brute de plus de
400, autres que les pétroliers.

Interdit, sauf ballast propre ou
séparé.

Interdit, sauf si:

- |e navire fait route ;

+ les eaux de cale ne sont pas mélangées a des
résidus d'hydrocarbures;

+ la teneur en hydrocarbures de l'effluent est
inférieure ou égale a 15 ppm;

+ le navire utilise un matériel de filtrage des
hydrocarbures ;

+ interruption autornatique du rejet dés lors
gue la teneur en hydrocarbure est > a
15 ppm.

- 8i jauge brute > a 500:
600 000 £, 4 ans.

- si puissance propulsive > &
150 kW: 180000 €, 2 ans.

- si puissance propulsive < @
150 kW: 6000 € (si récidive:
12000 € et 1 an).

Navires de jauge brute de moins
da 400, autres que les pétro-
liers.

Interdit, sauf ballast propre ou
séparé.

Interdit, sauf si la teneur en hydrocarbures de
I'effluent est inférieure & 15 ppm.

- §i puissance propulsive > &
150 kW: 180000 €, 2 ans.

- si puissance propulsive < 2
150 kW 6000 € (si récidive:
12000 £ et 1 an).
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C-2. — Tableau récapitulatif des rejets d'hydrocarbures hors zone spéciale MARPOL

TYPE DE NAVIRE

REJET
en provenance des espaces
4 cargaison

REJETS DES CALES
de la tranche des machines

SANCTIONS

Pétroliers, quelle que soit la taille.

Interdit, sauf si:

- rejet a plus de 50 milles marins
de la terre la plus proche;

+ Navire en route ;

+ taux de rejet < a 30 litres par
mille marin ou quantité rejetée
< a 1/30000 de la cargaison
pour un navire neuf, < 3
115000 de la cargaison pour
un navire non neuf;

+ le pétrolier utilise un dispositif
de surveillance et de contrble
des rejets et citernes de décan-
tation.

Interdit, sauf si:

- le navire fait route;

+ la tenaur en hydrocarbures de l'effluent est
inférieure ou égale 4 15 ppm;

+ le navire utilise un matériel de filtrage des
hydrocarbures.

- 5i jauge brute > & 150:
600000 € et 4 ans.
- 5i jauge brute < & 150:
180000 € et 2 ans.

Navires de jauge brute de plus de
400, autres que les pétroliers.

Interdit, sauf si:

- navire en route;

+ la teneur en hydrocarbures de
I'effluent non dilué ne dépasse
pas 15 ppm;

+ le navire utilise un dispositif de
contrdle des rejets conforme &
la régle 16 de l'annexe | de
MARPOL.

Interdit, sauf si:

- le navire fait route ;

+ la teneur en hydrocarbures de I'effluent est
inférieure ou égale a 15 ppm;

+ le navire utilise un matériel de filtrage des
hydrocarbures.

- si jauge brute > 3 500:
600000 € et 4 ans.

- si_puissance propulsive > 3
150 kw: 180000 € et 2 ans.

- i puissance propulsive < a
150 kW: 6000 € (si récidive:
12000 € et 1 an).

Navires de jauge brute de moins
de 400, autres que les pétro-
liers.

Toléré.

Toléré.

C-3. — Rejet de substances liquides nocives

Catégorie B

: concentration résiduelle de 1'effluent inférieure a

(Annexe II, régle 5. de la convention MARPOL)

Les substances liquides nocives sont divisées en quatre catégories
allant de A 4 D en fonction des risques qu’elles présentent pour les
ressources marines, la santé des hommes ou I'agrément des sites.

Tout rejet est interdit 3 moins de 12 milles marins de la terre la
plus proche. quelle que soit la catégorie de produit concernée (A, B,
C. D).

Un rejet autorisé doit s’effectuer 2 une vitesse supérieure i
7 nxuds pour les navires 4 propulsion autonome (4 nceuds pour les
autres),

Un rejet autorisé (produit A, B, C) doit s'effectuer sous la flot-
taison et dans des eaux d’une profondeur d’au moins 25 metres.

Les concentrations, taux et quantités autorisés de produits rejetés
sont limités :

Catégorie A : concentration résiduelle de I'effluent inférieure a la

I part par million; Qmax rejetée : inférieure 3 1 m® ou 1/3 000
capacité citerne ;

Catégorie C : concentration de la substance inférieure 3 10 parts
par million : Qmax rejetée : inférieure 4 3 m* ou I/1 000 capacité
citerne |

Catégorie D : concentration du mélange inférieure 3 1 pour 10.

TYPE

TYPE DE NAVIRE de substances

SANCTIONS

concentration preserite ;

Tous types de navires, y compris A+B 600000 € et 4 ans.
les navires de péche et de plai-
sance.

Tous types de navires, y compris C+D 180 000 € et 2 ans.

les navires de péche et de plai-
sance.

C-4. — Rejer de substances nocives transportées en colis

(Annexe [II 4 la convention MARPOL)

TYPE DE NAVIRE TYPE DE SUBSTANCES

PAESCRIPTION SANCTION

Tous types de navires, y compris
les navires de péche et de plai-

sance. marchandises dangereuses. Code IMDG,

Substances identifiées comme polluants marins
dans fe code maritime international des

Rejet interdit en tout lieu. 6000 € {si récidive: 12000 € ot

1 an.

Nofa. — Les dispositions de 'annexe NI de MARPOL ne s'appliquent pas aux provisions de bord ni au matériel d’armement du navire,

Directives :

— hors flagrant délit, i peut y avoir infraction si le capitaine du navire n'a pas signalé I'événement de mer ayant entrainé le rejet
accidentel (Iinfraction est alors visée el sanctionnée par I"article L. 218-19 du code de I'environnement)

— ne pas tenter de récupérer les produits :

— photographier et tenter d’identifier les marques figurant sur les emballages ;

— rendre compte par message au CROSS.
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C-5. — Les rejels d'ordures

(Annexe V de la convention MARPOL)
L’annexe V de la convention MARPOL détermine les régles relatives a la prévention de la pellution en mer par les ordures des navires,
c’est-a-dire par les rebuts, les déchets domestiques ou provenant de 1’exploitation normale du navire.

C-5-1. — Hors zone spéciale (régle 3)

TYPE DE NAVIRE

TYPE D'ORDURE

PRESCRIPTION

SANCTION

Tous types de navires y compris
les navires de péche et de plai-
sange.

Matieres plastiques dont cordages et filets de
péche synthétiques et sacs a ordures en
matiére plastique.

Evacuation interdite.

Fardage et matériaux de revétement et

Plus de 25 milles de la edte,

180000 € et 2 ans.

d'emballage flottants.

Papiers, chiffons, verres, métaux, bouteilles, | Plus de 12 milles.
vaisselles et rebuts de méme nature.

Déchats alimentaires non broyés ou concassés.

Toutes autres ordures y compris papiers, | Plus de 3 milles.
chiffens, verre, etc., broyés ou concassés.

Déchets alimentaires broyés ou concassés {*).

(*) Les ordures broyées ou concassées doivent pouvoir passer d travers un tamis dont les ouvertures ne dépassent pas 25 mm.

Les rejets de poisson frais ou non sont autorisés.

Lorsque des ordures sont mélangées & d’autres matigres nuisibles pour lesquelles les prescriptions d évacuation ou de rejet sont différentes,
les prescriptions les plus rigoureuses sont applicables,

Directives :

— toute infraction doit étre relevée et transmise au procureur de la République ;

— les photographies, films sont primordiaux :

— ne pas effectuer de prélévement ni de message POLREP, sauf pollution importante :

— rendre compte par message au CROSS,

C-5-2. — En zone spéciale (Manche et Méditerranée} (régle 5)

TYPE DE NAVIRE TYPE D"CRDURE PRESCRIPTION SANCTION

Matitres plastiques dont cordages et filets de | Evacuation intardite. 180000 € et 2 ans.
péche synthétiques et sacs & ordures en

matiére plastique.

Tous types de navires y compris
les navires de péche et de plai-
sance.

Fardage et matériaux de revétement et | Evacuation interdite.

d'emballage flottants.

Papiers, chiffons, verres, métaux, bouteilles, | Evacuation interdite.

vaisselles et rebuts de méme nature.

Toutes autres ordures y compris papiers, | Evacuation interdite.

chiffons, verre, etc., broyés ou concassés.

Déchets alimentaires non broyés ou concassés. | Plus de 12 milles.

Déchets alimentaires broyés ou concassés (*). | Plus de 3 milles.

{*) Les ordures broyées ou concassées doivent pouvoir passer a travers un tamis dont les ouvertures ne dépassent pas 25 mm.

ANNEXE D 1. Mesures prises lorsque le cas de pollution
par les hydrocarbures a été constaré
RECOMMANDATIONS SUR I.A COLLECTE ET LA MISE EN FORME

DES ELEMENTS DE PREUVE 2. Caractéristiques du on des navires(s} soupgonné(s)

N < d’avoir commis infractio
Il est recommandé aux responsables & (ous échelons de la voir co fraction

recherche et de la constatation de suivre avec atiention 1'évolution
des recommandations en la matere de FOMI et des accords régio-
naux dont la France est parlie (notamment I"accord de Bonn). En
tout €tat de cause, le procés-verbal et les éléments de preuve
annexés s efforceront de servir le plus précisément et le plus rigou-
reusement possible les rubriques ¢numérées ci-dessous.

. Nom du navire.

. Raisons de soupgonner le navire.

. Dae et heurc (TU) de l'observation ou de ['identification.
. Position du navire.

. Pavillen et porl d’immatriculalion.

PR Ea 1o
I N
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2.6. Type de navire (par exemple, navire-cilerne, navire de charge,
navire i passagers, navire de péche), dimensions (jauge estima-
tive) et auires renseignements descriptifs (par exemple, couleur
de la superstructure €t marques portées sur les cheminées).

2.7. Tirant d’eau (en charge ou sur lest).

2.8. Cap el vitesse approximatifs.

2.9. Position de la nappe par rapport au navire (par exemple, sur
I'arrigre, 4 bAbord, & tribord).

2.10. Section du navire d’oll le rejet semblait provenir.

2.11. Le rejet a-t-il cessé lorsque le navire a été observé ou contacté
par radio ?

3. Caractéristigues de la nappe d’hydrocarbures

3.1. Date et heure (TU) d'observations si ces données sont dif-
férentes de celles indiquées sous 2.3,

3.2. Position de la nappe d’hydrocarbures (latitude et longitude) si
elle est différente de celle indiquée sous 2.4.

3.3. Distance approximative de !'amer le plus proche (en milles
marins),

3.4. Dimensions générales approximatives de la nappe d’hydrocar-
bures (longueur, largeur et proportion de la surface ainsi définie
qui est recouverte d hydrocarbures).

3.5. Description physique de la nappe d’hydrocarbures (direction et
forme, par exemple continue, en taches ou en trainées).

3.6. Apparence de la nappe d’hydrocarbures (indiquer les catégo-
ries) :

— Catégorie A : & peine visible dans les conditions d’éclairage
les plus favorables ;

- Catégoric B : aspect d'une nappe argentée a la surface de
I'eau ;

— Catégorie C
observée

— Catégorie D : ruban de couleur vive ;

— Catégorie E : les couleurs commencent i s’estomper ;

— Catégorie F : les couleurs sont beaucoup plus foncées.

la premiére trace de coloration peul étre

4. Situation sur zone

4.1. Etat du ciel (soleil éclatant, ciel couvert. etc.), luminosité et
visibilité (en km)} au moment de 1’cbservation.

4.2, Etat de la mer.

4.3. Direction et vitesse du vent de surface.

4,4, Direction et vitesse des courants.

5. Identification de Uobservareur oy des observateurs

5.1. Nom de I'observateur.

5.2. Organisme dont il releve (Je cas échéant).

5.3. Ses fonctions au sein de |'organisme.

5.4. Observation faite depuis un aéronef, un navire, la cdte, d’autres
emplacements,

5.5. Nom ou identité du navire ou de 1'aéronef depuis lequel
I"observation a é&té faite.

5.6, Position précise du navire, de 1'aéronef, du lieu de la cite ou
de tout autre endroit d'oly 1'observation a €€ Faite.

5.7. Activité A laquelle se livrait I’observateur lorsque I’observation
a été faite, par exemple patrouille, voyage (vol de & ), etc.

6. Méthode d’observation et documents

6.1. Observation visuelle,

6.2. Photographies de type classique (note a).

6.3. Téléphotographies et éléenregistrements (note b).

6.4. Echantillons prélevés dans la nappe et & bord (note ¢).
6.5. Toule autre forme d’observation indiguée.

7. Autres renseignements, si l'on a pu établir une liaison radio

7.1. Information du capitaine sur la pollution.

7.2. Explication donnée par le capitaine,

7.3. Dernier port d’escale du navire.

7.4. Prochain port d’cscale du navire,

7.5. Nom du capitaine et du propriétaire du navire,
7.6. Indicauf d’appel du navire,

Note «. — Toule photographie du rejer devrait de préférence étre ¢n cou-
leurs. Les photographies peuvenl permetre d'éablir que les matigres qui
flottent 3 la surface de 1'eau sont vraiment des hydrocarbures, que a quan-
lité d'hvdrocarbures rejetée constitue vraiment une infraction 4 la Conven-
tion, que les hydrocarbures en question sont ou onl €té rejelés par un navire
déerminé @ elles peuvent également donner identté de ce navire.

L'expérience montre que ces renseignements peuvent &tre obtenus au
moyen des trois types de photographies énumérés ci-apres :

- dérail de 1a nappe photographiée pratiquement 2 la verticale depuis une
altitude supérieure 4 100 meires, le soleil étant derriére le photo-
graphe ;

- vig d'ensemble du navire et de la « nappe » montrant que les hydro-
carbures proviennent d'un navire bien déterminé ;

- dé1ail du navire permetant de 1'identifier,

Note b. — Sont entendus ici tous les enregistrements photegraphiques ou
électroniques reconnus comme des élémenls de preuve par les accords
régionaux auxquels la France est panie, auires que les photos classiques de
jour. Ce sont notamment la photographie 4 infrarouge A des fins d'identifi-
cation du navire el les enregistrements de nappes polluantes par moyen de
type radar, infrarouges, micro-ondes ou laser. Ces documents, qui ne sont
pas facilement compréhensibles pour un non-spécialisie, seront systéma-
tiquemenl accompagnés par |'agent habilié d’un 1exte explicatif de |'inter-
prétation qu'il en fait el de toues informations oiiles pour éclairer le tri-
bunal sur les précautions prises pour assurer leur qualité probante.

Note ¢. — Si des échanlillens ont pu élre pris A bord du navire ¢l dans
son sillage, ils doivent ére pris et analysés en conformité avec Igs régles de
I'art fixées par les documents en vigueur des accords régionaux dont la
France est membre. En particulier, chaque échantillon est pris et précisé-
ment étiqueté en trois exemplaires. L'un est utilisé pour analyse, I'autre est
envoyé A I'armateur pour son usage <t le demier est transmis au tribunal
pour contre-expertise Sventuelle.

11 convient de se référer également au manuel de lutte contre la pollution
de 'accord de Bonn.

ANNEXE E
CONTROLE EN MER ET DEROUTEMENT D'UN NAVIRE SUSPECT

Aprés concertation avee le procureur de la République, ou sur la
demande de ce dernier, le préfet maritime ou le délégué du Gouver-
nement outre-mer peut ordonner 'inspection du navire en mer. Le
procureur de la République est tenu informé, en temps réel, des
mesures qui Sont prises.

I. Fondée sur larticle L.218-27 du code de 1'environnement,
I"investigation est conduite & la mer par les commandants des béti-
ments ou des aéronefs de I’Etat, dans le cadre des dispositions de la
loi n° 94-589 relative aux modalités de Vexercice par I'Etat de ses
pouvoirs de contréle en mer. Le commandant du bitiment ou de
I"aéronef de I'Etat peut procéder 2 la reconnaissance du navire sus-
pect en invilant son capitaine & en faire connaitre I'identité et la
nationalité. Il peut également procéder & la visite du navire suspect
pour faire rechercher les éléments de preuve dans les documents et
la cargaison du bord.

2. L’investigation peut également étre effectuée a une position ou
dans un port appropri¢ :

- lorsque I'acces 2 bord pour une visite s'est trouvé empéché ou
est matériellement impossible, le déroutement du navire suspect
vers ce licu est ordonné, sur instruction du préfet maritime ou
du déidgué du Gouvernement, par le commandant du bitiment
ou de l'aéronef de I'Etat. Le procureur de la République en esl
immédiatement informé ;

— le déroutement peut également étre demandé au préfet maritime
ou au délégué du Gouvernement par le procureur de la
République ou une awtre autorité quahfiée en matiére de police
Jjudiciaire.

3. Si le capitmine du navire suspect refuse de répondre & la
reconnaissance, ou d'accepter la visite ou le déroutement, le
commandant du batiment ou de 1’aéronef de 'Etat peut, aprés som-
mations, recourir i ’encontre de ce navire i des mesures de coerci-
tion comprenant, si nécessaire, I'emploi de la force. conformément
aux dispositions du décret n® 95-411 du 19 avril 1995 relatif aux
modalités de recours i la coercition et de I'emploi de la force en
mer.

Les sommations et les mesures de coercition dotvent étre auto-
ris€es par le préfet maritime ou le délégué du Gouvernement. Le
procureur de la République est tenu informé des opérations. Le refus
d’obtempérer aux injonctions faites dans le cadre d’une reconnais-
sance, d'une visite ou d’un déroutement est constitulif d’une infrac-
tion punie de 150 000 € d’amende.

Rappel : ces dispositions s'appliquent :

— pour les navires frangais : dans tous les espaces maritimes (sous
réserve des compétences reconnues aux Etats par le dreit inter-
national) :

— pour les navires étrangers : dans les espaces maritimes relevant
de la souveraineté ou de la juridiction frangaise. En haute mer,
conformément au droit international et 4 la regle du pavillon,
scule la reconnaissance et I'enquéte de pavillon sont possibles.

ANNEXE F

RECOMMANDATIONS POUR LA REDACTION
DES PROCES-VERBAUX

Des poursuites pénales ne peuvent &tre valablement engagées que
si ces proces-verbaux relatent les fails constatés avec précision et



16336

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

3 octobre 2002

portent des mentions qui leur conferent ce caraciere de documents
privilégiés faisant foi, jusqu’a preuve du contraire, de la matérialité
des faits délictueux qu’ils ont pour objet de décrire.

A cet €gard, il est rappelé aux agents ayant effectivement procédé
aux constatations qu’il leur appartient personnellement de rédiger et
de signer le proces-verbal, sans omettre d'y mentionner leur identité
et leur qualité. Les constatations proprement dites doivent &tre pré-
cises et il sera nécessaire de s’efforcer de déterminer avec exacti-
tude, a I'aide des moyens techniques disponibles, la nature des pro-
duits rejetés, la localisation du rejet et le navire suspecté d'dtre a
I'origine du rejet.

Pour la rédaction des rapports, les agents chargés de constater les
infractions se rapporteront utilement au manuel de lutte contre la
pollution de I’accord de Bonn.

ANNEXE G

FORMAT DU COMPTE RENDU POLREP :
MESSAGE TYPE

Destinataire pour action : CROSS concerné.

Destinataires pour information: préfet maritime concerné (ou
commandant de zone maritime outre-mer), CEDRE, CICAD-Mer.

Mot-clé d’atribution ;: POLREP.

A. — Classification du compte rendu :

Douteux-prebable-confirmé.

B. — Date et heure de I'observation du compte rendu.

Identité de I'observateur ou du rédacteur du compte rendu,

C. — Position el étendue de la pollution.

(Si possible latitnde et longiude ou relevement distance d'un
point remarquable A terre-évaluation estimée de la pollution : dimen-

sions de la zone pollude, tonnage d'hydrocarbures déversés ou
nombre de conteneurs, de fits, etc. 8'il y a lieu, donner la position
de I'cbservateur par rapport 4 la pollution.)

D. - Vitesse et direclion du vent et du courant.

E. — Conditions météorologiques et élat de la mer.

F. — Caractéristiques de la pollution.

Type de pollution : hydrocarbures (brut ou raffiné) - déversement
de produits chimiques (emballés ou en vrac). Dans tous les cas,
donner aussi |'apparence : liquide, €léments solides flottants, appa-
rence huileuse, boue semi-liquide, tiches goudronneuses, hydro-
carbures dispersés, changement de coloration de I'eau, vapeur
visible, etc. Donnez également toute marque distinclive des conte-
neurs ou des fiits.

G. — Sources et cause de la pollution.

{(Venant d’un navire ou d’une autre installation.) Si ['origine est
un navire ; indiquer s'il s'agit d'un acte délibéré ou d’'un accident.
Dans ce dernier cas, en donner une bréve description. Si possible
donner le nom, le type. la taille, la nationalité et le port d'attache du
navire pollueur. Si ce mavire est en route, donner sa route et sa
vitesse.

H. - ldentification des navires dans le voisinage,

(A fournir si le pollueur ne peut ére identifié et si la pollution
parail étre récente.)

I. ~ Eléments de preuve de I'infraction relevée.

(Photographies ou échantillons.)

J. — Actions entreprises ou envisagées.

K. - Prévisions de développement de la pollution :

(Par exemple, arrivée 2 la cOte) en donnant les heures estimées.

L. -~ Euats et organisations informés,

M. — Toute autre information jugée utile.

(Exemple : nom des témoins...}

ANNEXE H

BILANS ANNUELS

(A transmeture au secrétariat général de la mer pour le 1¢ février suivant chaque année écoulée.)

[. — Infractions constatées

1. Indiguer le nombre total de procés-verbaux établis dans I'année.

2. Les répartir selon les tableaux suivants :

Nombre de procés-verbaux

POLLUANTS SUBSTANCES
HYDROCARBURES transportées coLs ORDURES AUTRES TOTAL
LIEUX en vrac
Mer territoriale ........
Zone économigue
exclusive * .m0
Haute mer........
* Et zone de protection écologique s'il en est créé.
Pavillon des navires responsables
NAVIRES A PORTE
PETROLIERS VRAQUIERS " CHIMIQUIERS AUTRES TOTAL
PAVILLONS CONTENEURS
National. ...
Union européenne
(a préciser)...u..
Autres (a préciser]..
o1 F:{ I——
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Il. — Poursuites judiciaires

1. Indiquer pour I'année écoulée * ;

— le nombre total de procés-verbaux ayant fait ['objet d’un classement sans suite ;

— le nombre total d’affaires jugées ;

— le nombre total de condamnations prononcées :

— le nombre total de relaxes.

2. Ventiler les affaires jugées (J), les condamnations prononcées (C) el les relaxes (R) selon le tableau suivant :
Nombre de jugementsfarréts

SUBSTANCES
HYDROCARBLURES transportées COoLIs ORDURES AUTRES TOTAL
TYPES en vrac
RESSORTS

J C R J C R J

Tribunal de grande
instance spécialisé ........

Cour d'appel

Tribunal de grande
instance de Paris.......

(") Ces chiffres ne peuvenl pas 8ire comparés au nombre total de PV (ransmis au procureur dans 1'année considérée (voir § 1.1. ci-dessus) dans la mesure
ol il peut y avoir un décalage plus ou moins important dans le temps entre la remise des PV et leur traitement.

III. — Analyse des condamnations

Analyser les condamnations en précisant les preuves techniques citées 2 1'appui de chacune d’entre elles ainsi gue le montant des sanctions

infligées (amendes el emprisonnements).

Instruction du 15 juillet 2002 portant adaptation a cer-
taines collectivités d'outre-mer de l'instruction relative a
la lJutte contre la pollution du milieu marin {(docu-
mentation nationale POLMAR)

NOR : PRMX0205303C

L’instroction du 4 mars 2002 relative  la lutte contre la pollution
du miliew marin (JO du 4 avril 2002, page 5877), applicable en
métropole et dans les départements d’outre-meer, constitue la nou-
velle documentation nationale POLMAR. Elle porte sur la mise en
place d'un dispositif de préparation 2 la lutte el de gestion de crise
face 4 une pollution accidentelle du milieu marin.

Intégrant les principes d’organisation fixés par I'instruction du
2 avril 2001 relative a l'intervention des pouvoirs publics en cas
d’accidents maritimes majeurs, cette instruction abroge la circulaire
et I'instruction du 17 décembre 1997 qui constituaient 1'ancienne
documentation nationale POLMAR, ainsi que I'instruction du 8 sep-
tembre 1980 relative a la lutte contre les pollutions marines acci-
dentelles dans les départements et territoires d'outre-mer (plan
POLMAR DOM-TOM).

Il vous appartient, chacun en ce qui vous concerne, i partir de
I'instruction rappelée ci-dessus, de procéder aux adaptations néces-
saires afin de mettre en place, en concertation avec les collectivités
concernées, une organisation opérationnelle qui prenne en considéra-
tion les particularités statutaires locales.

Il doit étre tenu compte de ces adaptations pour I'élaberation du
plan POLMAR, constitué d'un volet maritime et d'un volel terrestre,
en intégrant les sites portuaires et les surfaces maritimes susceptibles
d'ére affectées par la pollutien : eaux intérieures, y compris les
lagons, mer territoriale et haute mer. Un soin particulier sera apponsé
a I'articulation de ces velets pour les siles ou espaces écologique-
ment sensibles (les lagons, les mangroves et les massifs corallicns).

Le caractere insulaire et isolé du département, de la collectivité
ou du territoire dans lequel vous représenter I'Etat doit vous
conduire & optimiser l'utilisation de U'ensemble des moyens et des
compétences disponibles. Des lors, j"attire votre attention sur la
nécessité de disposer d'une planification pragmatique recueillant

'assentiment de I'ensemble des partenaires publics ou privés sus-
ceptibles d’apporter leur concours A la résolution de la crise.

A cet effet, je souhaite que la réalisation du plan soit préparée par
des groupes de (ravail réunissant I'ensemble des acteurs en fonction
de leurs compétences et de leurs moyens. Elle doit impérativement
s'accompagner d’une validation s’appuyant sur des exercices réalisés
en commun par les différents niveaux de commandement (état-
major, technigue, (ransmissions ou général). Vous pouvez également
rechercher des soutiens extérieurs dans le cadre d’accords régionaux
existants ou a créer.

Pour ce qui concerne la Polynésie frangaise, j'attire particulitre-
ment votre attention sur la nécessité de soumettre, conformément a
l'article 32 de la loi organique n° 96-312 du 12 avril 1996 portant
statut d’autonomie de la Polynésie frangaise, 2 la consultation du
conseil des ministres de cette collectivité 1'organisation locale du
plan POLMAR, préalablement 3 sa mise en place.

De méme, il est souhaitable d’associer les autorités de Nouvelle-
Calédonie a |'élaboration du plan POLMAR local.

Je vous rappelle qu’en vertu de 'instruction du 4 mars 2002 rela-
tive au fonds d’indemnisation contre les pollutions accidentelles (O
du 4 avril 2002. page 5888), il est désormais possible de recourir A
ce fonds non seulement en cas de déclenchement du plan POLMAR
mais aussi afin de permettre 'engagement et la réalisation de toute
mesure de prévention ou de lutie contre les pollutions marines acci-
dentelles dont I"ampleur nécessite des moyens financiers particuliers.
Il vous appartient de faire part de vos bescins au ministre en charge
de I'environnement, qui gére ce fonds.

Je vous demande de prendre persenncllement les disposilions
nécessaires en vue de 1'application dans les meilleurs délais de ces
structions. A cet effet, de maniére préalable A I'établissement de
vos plan POLMAR respectifs, vous dresserez un inventazire, que
vous communiquerez au secrétariat général de la mer, i la direction
de la défense et de la sécurité civiles du ministere de I'intérieur, de
la sécurité tntérieure et des libentés locales et au ministere de
Poutre-mer, des adaptations nécessaires pour leur mise en @uvre.

Fait & Paris, le 15 juillet 2002.

JuaN-Piruri Rar-arin



