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DÉTROIT DE 

GIBRALTAR 
TANGER MED POSSÈDE UNE 

LOCALISATION STRATÉGIQUE. IL EST 

SITUÉ SUR LE DÉTROIT DE 

GIBRALTAR À LA CROISÉE DES 

ROUTES MARITIMES MAJEURES 

EST/OUEST ET NORD/SUD.

UN POINT DE PASSAGE DE 20% 

DU COMMERCE MONDIAL

UN PONT DE JONCTION ENTRE DEUX 

CONTINENTS SÉPARÉS D’UNE 

DISTANCE 

DE 14 KM: L’EUROPE ET L’AFRIQUE
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LES FLUX DU DÉTROIT DE GIBRALTAR

200 M TONNES

D’HYDROCARBURES
100 000 60 M EVP

NAVIRES CONTENEURS

6 MILLIONS

PASSAGERS
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CLASSEMENT DU COMPLEXE PORTUAIRE TANGER MED 

1ER

PORT EN 

AFRIQUE
- 6ème Année Consécutive -

1ER

PORT EN

MÉDITERRANÉE 
- 3ème Année Consécutive -

23ème/500
PORTS

DANS LE MONDE
- Classement Alphaliner -
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TANGER MED AU CŒUR DES ÉCHANGES MONDIAUX 
DES CONNEXIONS MARITIMES 

HEBDOMADAIRES

5
CONTINENTS

+ 180
PORTS

+ 70
PAYS
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Bilan d’Activité Portuaire Tanger Med en 2022
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La Formation à la lutte antipollution : Pratiques et Enjeux

Au Complexe Portuaire Tanger Med 

8



La densité du trafic au Détroit de Gibraltar 

Cette image du Système 

AIS illustre la densité du 

trafic, environ 100 000 

navires transitent 

annuellement par le 

Détroit de Gibraltar.
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L’enjeu de la préparation en matière de lutte contre les pollutions marines

Les spécificités de la lutte contre la pollution au 
Détroit de Gibraltar liées à la position 
géographique du Port Tanger Med  :

 Fort trafic maritime (environ 100 000 
navires/an) donc risque potentiel de 
pollution

 Important courant de marée dans le 
détroit favorisant une dérive rapide des 
nappes. 

 Position en zone spéciale exigeant une 
protection plus forte

 La pollution accidentelle du plan d’eau des 
bassins portuaire risque de s’étendre vers 
les zones maritimes en dehors du port, si 
l’intervention de lutte contre cette pollution 
n’est pas rapide et efficace.

 Des pollutions au niveau du détroit peuvent 
facilement dériver vers le Complexe 
Portuaire et impacter l’exploitation et le 
trafic du Port

En réponse à cette menace, l’Autorité Portuaire de Tanger Med a mis en place:

Le Plan de Prévention et de Lutte contre les Pollutions Marines accidentelles. 

10



La Formation dans les conventions internationales

 Formation OPRC :

En vertu de la Convention OPRC (Convention internationale de 1990 sur la préparation, la lutte et la

coopération en matière de pollution par les hydrocarbures) les gouvernements sont tenus de mettre en

place:

 Un programme d‘Exercices destiné aux organisations chargées de la lutte contre la pollution par les

hydrocarbures,

 Un programme de formation du personnel compétent Chargé de l’intervention et de la gestion de crise

11



La Formation dans les conventions internationales

 Formation OPRC :

L'OMI a élaboré une série de cours de formation, appelés cours types de formation OPRC, qui couvrent tous les

aspects de la planification, de la gestion et de la lutte en matière de déversement d'hydrocarbures. Ils ont été

conçus et mis au point par un groupe international d'experts venus des gouvernements et du secteur maritime.

Les cours types de la formation OPRC de l'OMI couvrent tous les aspects de :

 La planification,

 La gestion de crise, et

 Les opérations de lutte en matière de déversement d'hydrocarbures

Ces modules de formation portent sur les trois niveaux de compétence suivants :

• Personnel d'exploitation (niveau 1);

• Superviseurs et commandants sur place (niveau 2); et

• Cadres supérieurs (niveau 3).
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La Formation dans les conventions internationales

 Formation SNPD :

Le Protocole OPRC-HNS de 2000 requiert que les gouvernements assurent :

 La formation du personnel compétent Chargé de l’intervention et de la gestion de crise

 La Mise en place d’un programme d'exercices en matière de lutte contre la pollution par des substances nocives

et potentiellement dangereuses (SNPD).

Il appelle aussi l'OMI à établir, en collaboration avec les gouvernements intéressés et le secteur des transports

maritimes, un programme de formation complet.

Il est important de noter que l'Organisation maritime internationale, n'assure ni la certification, ni l'approbation,

ni l'homologation des établissements de formation ou des instructeurs qui dispensent les cours types de

formation OPRC et HNS.
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La Formation dans les conventions internationales

 Formation SNPD :

 Ces nouveaux cours ont été conçus pour compléter la série de cours types de formation OPRC existants de

l'OMI sur la préparation et la lutte en matière de déversements d'hydrocarbures en mer

 Ces cours portent sur les deux niveaux de compétence suivants :

• Niveau Opérationnel : Personnel de Première Intervention, Superviseurs et Commandants sur place; et

• Niveau Cadres : Administrateurs et Cadres supérieurs.

Ces cours permettent de former le personnel qui constitue, du point de vue de la gestion et de l'exécution, la clé de

voûte d'une lutte efficace contre les déversements de SNPD en mer.
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La Formation des Officiers de Port  

 TMPA envoie régulièrement ses officiers de port au Cedre pour recevoir les formations catalogue 

organisées chaque année en matière de :

 Lutte contre les pollutions accidentelles par hydrocarbures en mer et sur le littoral - Niveau OMI 2

 Principes d'intervention en mer en cas de pollution chimique - OMI Niveau Opérationnel

 Gestion de crise ORSEC maritime - Lutte contre les pollutions – Niveau OMI 3

 Plus de 12 officiers ont déjà fait le déplacement à Brest au Cedre, et ont bénéficié de ces 

formations très intéressantes. Autres Officiers sont planifiés pour cette année et les années à venir, 

après une trêve due à la pandémie de Covid-19.

 Ces formations constituent également de belles opportunités de conforter les échanges et renforcer 

le réseau professionnel de nos cadres.
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EXERCICES ET FORMATIONS

 La formation et l’entraînement des équipes de gestion de crise et de lutte sur le terrain, constituent la

meilleure façon pour renforcer la capacité de réponse globale du Port Tanger Med.

A cet effet des exercices sont régulièrement organisés afin d’améliorer le savoir-faire et les compétences

des équipes impliquées dans la réponse contre les pollutions marines.

 Un programme annuel d’exercices et de formation du personnel est établi chaque début d’année, avec

l’organisation d’au moins :

 Deux exercices avec formation des équipes d’intervention, en matière de lutte contre les pollutions marines

par hydrocarbures. Ces exercice sont tenus annuellement en présence des experts du Cedre qui

assurent l’organisation et l’encadrement de ces exercices,

 Un exercice avec formation des équipes d’intervention, en matière de lutte contre la pollution par des

substances nocives et potentiellement dangereuses (SNPD),

 Un exercice majeur de simulation d’une situation d’urgence, avec déclenchement de la cellule de crise de

l’autorité Portuaire.

 L’ensemble des Exercices sont tracés par des rapports qui restituent les points forts et les pistes

d’amélioration qu’il faudrait mettre en œuvre pour augmenter la maitrise et corriger les

dysfonctionnements.
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Planning Annuel des Formations et Exercices

17



18

Objectifs des Exercices

 L'objectif des exercices est de mettre en œuvre les procédures d'intervention des secours, en

s'appuyant sur le plan d’urgence antipol portuaire, qui insiste sur l’organisation périodique et régulière

de ces exercices qui permettront entre autres de :

• S’entrainer à la gestion des situations d’urgence, notamment, la coordination avec l’ensemble des

interventions et parties intéressées,

• Entraîner les équipes d’intervention pour répondre rapidement et efficacement,

• Entraîner les équipes de gestion de crise, à faire face aux demandes, d'information des clients,

partenaires et parties prenantes, ainsi qu'à la pression médiatique et politique,

• Assurer la coordination sur le plan national, régional voire international,
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Objectifs des Exercices

 Les exercices permettront également de :

• S’assurer que les différentes équipes mobilisées sont formées, familiarisées à l’intervention commune,

• Evaluer la mise en œuvre du Plan d’urgence antipollution, Plan d’urgence Portuaire, et POI des

concessionnaires et opérateurs portuaires,

• Tester les stratégies de lutte et identifier toute défaillance éventuelle qu’il serait nécessaire de corriger,

• Tester les communications, la coordination, la disponibilité des ressources, et les capacités

d'intervention,

• Tester les équipements de lutte et d’intervention et connaitre leurs limites d’utilisation.



Exercice National de lutte contre la pollution marine accidentelle par des hydrocarbures

 Le Port Tanger Med a abrité en 2014 l’Exercice NATIONAL, prévu par 

Le PUN, organisé tous les 2ans, concernant la lutte contre les 

pollutions marines accidentelles par des hydrocarbures ‘’SIMULEX’’

 Principaux Intervenants nationaux :

 Marine Royale, Forces Royales Air, Gendarmerie royale, Pêches 

Maritimes; Protection Civile, TMPA, la  Province Fahs Anjra et enfin le 

Département de l'environnement.

 Participants étrangers : 

 Les pays de l’initiative défense 5+5 à savoir  Tunisie, Algérie, Espagne, 

France, Italie, Libye, Mauritanie, Portugal, et Malte.
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 Il s’agit d’une application développée en interne

pour faciliter la communication, et permettre les

échanges d’informations en temps réel, entre les

différentes cellules et entités de gestion de crise.

 Elle peut générer des rapports périodiques

consolidés avec traçabilité des actions décidées et

mises en œuvre de l’ensemble des cellules et

acteurs ayant accès à l’application.

 L’application sert également comme base de

données pour accès rapide aux plans, documents,

annuaire téléphonique et autres informations utiles

pour la gestion de crise.

L’ Application « Gestion de Crise »



Convention d’intervention et d’assistance technique en matière de lutte 

contre les Pollutions Marines 

 L’Autorité Portuaire Tanger Med (TMPA) dispose d’une convention d’intervention et d’assistance 

technique en matière de lutte contre les pollutions marines, avec le Cedre. 

 Cette convention couvre les volets suivants :

 Assistance à l’intervention suite à une pollution marine accidentelle avérée, ou menace de pollution marine par 

hydrocarbures, produits chimiques, ou de tout autre polluant transportés en vrac ou conditionnés, depuis le PC 

du Cedre et/ou sur site.

 Assistance technique, intégrant le soutien à distance et contrôle annuel avec inspections, visites et essais sur 

site des équipements de lutte contre les pollutions marines du Complexe Portuaire Tanger Med,

 Organisation d’exercices de simulation et formation du personnel d’intervention sur site (Niveau OMI 1),

 Formation du Personnel de TMPA et de ses partenaires au sein des stages catalogues du Cedre, 

dédiés à la gestion de pollutions par hydrocarbures ou produits chimiques
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BONNES PRATIQUES

Bonnes Pratiques

 Informer et former pour changer les comportements de l’ensemble des opérateurs, concessionnaires et l’ensemble des entités 
concernées par la gestion de crise liée à des pollutions,

 Assurer la veille sur les nouveautés en matière de stratégie de lutte et d’équipements de prévention et d’intervention

 Capitaliser sur le retour d’expériences suite aux exercices et évènements réels enregistrés

 Avoir un Plan d’urgence Antipollution qui répond aux besoins et risques de l’activité et de son environnement

 Avoir une application pour faciliter la communication, et permettre les échanges d’informations et actions en temps réel, entre 
les différentes entités concernées par la gestion de crise.

 Bon Entretien des équipements d’intervention Antipol

 Organisation périodique et fréquente des Exercices de simulation avec déploiement des moyens, activation de la cellule de 
crise et implication de toutes les parties concernées, en respectant les étapes clés suivantes: 

1. Préparation du scénario de l’exercice

2. Briefing

3. Déroulement de l’exercice

4. Débriefing : Points forts et points à améliorer

5. Rapport ou CR de l’exercice

6. Suivi des actions correctives et d’amélioration
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Dispositifs de Sécurité et lutte contre les sinistres :  « Moyens Humains » 

 Le Port Tanger Med dispose d’une équipe de sécurité, de prévention et de lutte

contre les sinistres (Safety Brigade), qui assure des missions d’intervention,

en soutien des capitaines de navires, concessionnaires et opérateurs portuaires.

 Cette équipe compte 70 agents de sécurité, elle fonctionne en régime

permanent et est domiciliée dans 2 casernes, mises en place par TMPA dans

l’enceinte portuaire, tout proches des terminaux et des zones à risques.

 Cette équipe assure également les actions de prévention et de sensibilisation des

opérateurs portuaires aux respect des règles de sécurité et de protection de

l’environnement.

.
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Organigramme du Département Sécurité et Intervention 
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SAFETY  BRIGADE 
Une équipe composée de 65 agents avec : 

1 chef de Groupe / 1 Superviseur / 3 chefs de section /  9 chefs d'agrès /      

12 ASI Conducteurs / 9 ASI Plongeurs / 21 ASI / 6 mécaniciens /                             

1 mécanicien principal / 1 agent d’entretien / 1 technicien SSI



Dispositifs de sécurité et lutte contre les sinistres :  « Equipements » 

 Le complexe Portuaire Tanger Med dispose 

d’ équipements de lutte contre les pollutions 

marines qui sont répartis sur les 5 lots suivants :

 Lot 1 : Confinement.

 Lot 2 : Récupération – Ecrémage – Pompage.

 Lot 3 : Stockage déchets liquides – Protection

des sols.

 Lot 4 : Moyens de transport – Remorque.

 Lot 5 : Nettoyage-Protection-Kit d’équipements 

de protection individuelle.
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Formation et Exercices de simulation au CPTM
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Scénario de l’exercice : Ceinturer une partie de la barge MARPOL, simulée avoir une fuite d’hydrocarbures 

dans la zone de mouillage

 Exercice de confinement et de récupération d’une pollution marine par hydrocarbure dans la zone de mouillage A3, 

avec déploiement du barrage lourd, écrémeur à pompe intégrée, ancres magnétiques, et écrémeur de la barge 

MARPOL. 

 Avec la participation :

 D’un remorqueur pour le transport et déploiement des équipements antipol et simulation d’épandage du dispersant

 D’une vedette de lamanage et canot de secours de la barge MARPOL pour traction du barrage, et mise en place des 

ancres magnétiques et signalisation par bouées.

Exemples d’exercices de simulation: Cas 1
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Formation et Exercices de simulation

Exemples d’exercices de simulation: Cas 2

Scénario de l’exercice : Ceinturer une partie du mole Car Carrier (poste creux sur pieux), suite à une fuite 

d’hydrocarbures venant d’un navire car-carrier accosté au poste du TVCU. 

 Exercice de confinement et récupération d’une pollution marine par hydrocarbures au poste car-carrier TVCU, avec

mise en place d’un chantier antipol, déploiement du barrage gonflable portuaire, écrémeur, ancres magnétiques,

pantoires, ancrages intermédiaires, bacs de récupération, et moto pompes portatifs.

 Avec la participation:

 D’un Remorqueur pour transport des équipements antipol

 D’une Vedette de lamanage pour traction du barrage, et mise en place des ancres magnétiques et intermédiaires. 
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Formation et Exercices de simulation

Exemples d’exercices de simulation: Cas 3

Scenario de l’exercice : Ceinturer une partie du navire pétrolier, simulée avoir une fuite d’hydrocarbures au 

Poste Pétrolier N°1 du PTM1

 Exercice de confinement et récupération d’une pollution marine par hydrocarbures au poste pétrolier PP1, avec 

déploiement du barrage lourd, écrémeur, ancres magnétiques, pantoires, ancrages intermédiaires. 

 Avec la participation 

 D’un Remorqueur pour transport et le déploiement des équipements antipol

 D’une Vedette de lamanage pour traction du barrage, et mise en place des ancres. 
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Formation et Exercices de simulation

Exemples d’exercices de simulation: Cas 3

31



Formation et Exercices de simulation

Exemples d’exercices de simulation: Cas 4

Scénario de l’exercice : Ceinturer une partie de la barge Marpol, simulée avoir une fuite d’hydrocarbures au 

quai de service du PTM1. 

 Exercice de confinement et de récupération d’une pollution marine par hydrocarbures au bassin du quai de service,

avec mise en place d’un chantier antipol, et déploiement du barrage rideau , écrémeur, ancres magnétiques, pantoires,

bacs autoportant de récupération, et motopompes portatives.

 Avec la participation :

 De la barge Marpol du Port, dédiée à la collecte des déchets liquides hydrocarburés

 D’une Vedette de lamanage pour traction du barrage, et mise en place des ancres.
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Formation et Exercices de simulation

Exemples d’exercices de simulation: Cas 5

Scénario de l’exercice : Simulation d’une récupération dynamique avec utilisation de tangons et barrage absorbant 

à jupe lestée, montés sur vedette de lamanage. 
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Formation et Exercices de simulation

Merci pour votre Attention
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