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Madnlﬁe Corinne LEPAGE

Ministre de I'Environnement

EDITORIAL

Le Cedre, un outil efficace
et rentable

Les pollutions accidentelles des eaux sont hélas encore d'ac-
tualité et risquent de le rester longlemps. Qu'elles soient
lices aux transports, aux risques industriels ou a d'autres
causes, qu'il s'agisse d'accidents récents ou de la rémanen-
ce de pollunons anciennes, en tout éat de cause une strue-
ture d'expertise fiable et disponible en temps réel est indis-
pensable. C'est la mission ininale qui a été confiée au Ce-
dre.

Le Cedre est toutefois bien plus que cela. Centre de for-
mation, de conseil, d'expertise pour les produits et proceé-
Ili.:‘fi NMOUVEeERUX, inl{‘r\'un.’lnt I)I'i('i]'i[ii'i.l'(_'l]'lf_‘nl I'H_}I,II' I(_‘.'i I'_H)ll—
voirs publics, bien sar, mais aussi pour le secteur prive, 1l
bénéticie d'une réputation internationale enviable de com-
pétence, de fiabilité et de souplesse.

Pourtant sa structure est réduite, une trentaine de person-
nes, et son budget est modeste, dix-huit millions de [rancs.
Sans doute, une fois prises en compte la compétence et la
motivation de son personnel, le Cedre tire-t-il de la sa sou-
plesse, une part de son efficacité ; "rentabilité” pour le sec-
teur privé comme pour les pouvoirs publics, mais aussi sa
fragilité. La société a tendance a oublier trop vite la gravité
des catastrophes et la tentation est alors grande d"oublier’
aussi les moyens de prévention et de lutte.

Le Ministre de I'Environnement, en charge notamment des
risques majeurs, mais aussi de la lutte contre toutes les
pollutions et de la qualité de la mer, ne peut pas avoir
cette attitude “oublieuse”. C'est pourquol, aprés que le pré-
cédent Gouvernement et décidé d'assurer la stabilité fi-
nanciére du Cedre, garante de son efficacité, de son indé-
pendance et méme de sa survie, je me suis attachée a faire
que cette décision soit pérennisée de facon siire, par une
inscription explicite des crédits correspondants dans le bud-
get du Mimistére. De méme, le Ministéere de I'Environne-
ment participe aux mmvestissements et au développement
du Cedre. Pas seul, bien siir. Il s'agit d'une ocuvre commu-
ne pour laquelle les efforts de tous, Etat et Collectivités
Locales, sont nécessaires et je me réouis i ce sujet de
l'accord obtenu. Il s'agit la d'un choix stratégique essentiel.

lL.e Cedre va donc continuer a aller de l'avant. Nous en
aurons encore besoin.

Corinne LEPAGE

BULLETIN D'INFORMATION DU CEDRE N°6, 2~ SEMESTRE 1995 3



DOSSIER

Le traitement des déchets de marée noire

Michel Albrecht

La plupart des pollutions marines accidentelles par hydrocarbures, dés lors qu'elles atteignent le littoral, aboutissent a
la production de déchets en quantités et qualités trés variables. La gestion et I'élimination de ces "déchets accidentels”,
collectés a l'issue des opérations de récupération des hydrocarbures et de nettoyage du littoral, constituent la dermniére

étape des opérations de lutte contre les marées noires.

ependant, les différentes pollutions aceidentelles,

méme récentes, ont permis de constater gue celle der-

nicre phase est souvent mal (raitée, lassant les
autorités locales démunies laute d'organisation préalable
de la gestion des déchets en attente d'elimimation.

Par ailleurs, le développement de la protection de 'envi-
ronnement aboutit, dans le domaine des déchets, a un
renforcement réglementaire et a un effort technologique
soulcnu pour leur ¢limination.

LES DECHETS DE MAREE NOIRE

Ils proviennent de divers chantiers de récupération et de
nettoyage mis en place pour lutter contre la pollution.
Leur nature est variable selon les technigues de collecte
utihisées sur mer ou a terre, selon le type de polluant ou

selon le site.

EAU DE MER

+ PETROLE (émulsions, émulsions inverses)

+ SEDIMENTS (sables, galets)

+ ALGUES, DEBRIS, VEGETAUX, MACRO-
DECHETS

= DECHETS DE MAREE NOIRE
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Dechets stockes en sacs plastique

Les proportions relatives de ces composants peomeceltient
de distinguer les produits pompables €t non pompables,
atnsi que trois types de consistance gqui déterminent di-
rectement le choix des méthodes de mamipulaton, de
transport el de stockage des déchets et qui influent sur
le mode de traitement :

« les déchets ligmdes, pompables, pouvant contenir
plus de 10% d'hydrocarbures au-dela de la saturation
des sédiments en liquide ;

« les déchets solides secs, de faible teneur en hydro-
carbures et en ecau, présentant une bonne tenuce méca-
nique (exemple : sable peu pollué) ;

« les déchets solides piteux, intermédiaires entre les
liquides et les solides secs, non pompables mais fluants,
avee une teneur en cau voisine de la saturation du sédi-
ment {(exemple : les algues polluées).

LE TRAITEMENT DES DECHETS

Phase finale de toute opération de dépollution, 1'élimi-
nation des déchets de pollunon par hydrocarbures né-
cessite le traitement de la fraction d'hydrocarbures qu'ils
contiennent, par extraction pour une éventuelle revalo-
risation, par stabilisation ou par destruction.



DECHETS LIQUIDES ou SOLIDES i forte teneur
en hydrocarbures (>15%)

En dehors du dégnillage et de la décantation statique qui
peuvent étre effectués tout au long de la filiere déchets
(notamment sur les sites de stockage intermédiaire ou
provisoire), le traitement final des déchets liquides par
sé¢paration de phases doit étre confié¢ aux stations de
déballastage et aux centres collectfs de traitement.

Stations de déballastage

Ces installations, congues pour recevoir des déchets li-
quides a base d'hydrocarbures provenant du transport
maritime, paraissent a priori les mieux adaptées pour
recevoir la partie liguide des déchets de marée noire.
Dans la réalité des situations, l'accueil des produits dans
les stations de déballastage n'est pas simple en raison de
modes de gestion des cotts trés disparates. Cependant,
les coiits restent toujours intéressants comparativement
aux centres de traitement des déchets liquides indus-
triels, surtout s1 le transport est assuré par vole maritime.

Incinération en centres collectifs

Bien que l'incinération puisse traiter 'ensemble des dé-
chets issus d'une marée noire, seuls (pour des raisons
de cout) les déchets iqguides et pateux y seront orientés
faute d'autres hlieres (séparation de phase pour revalo-
risation) ou a cause d'un composant génant (absorbants
charges).

Pour la plupart des déchets liquides de marée noire,
auxquels s'ajoutent les déchets solides a forte teneur en
hydrocarbures (présence hétérogéne de goudrons, hy-
drocarbures vieillis, émulsions épaisses, absorbants for-
tement souillés entrainant des teneurs supérieures a
15%), la hliére de traitement rejoint celle des DIS
(Déchets Industriels Spéciaux) liquides.

DOSSIER

Incinération en cimenterie

Lincinératon en cimenterie constitue une liliére de re-
valorisation directe des déchets liquides ou pateux for-
tement chargés en hydrocarbures. La teneur en chlore,
susceptible de nuire a la qualité des émissions gazeuses,
la valeur du PCI (Pouvoir Calorique Inférieur) et la te-
neur en sédiments conditionnent lenr admissibilité et
leur coat de traitement a des prix mférieurs a ceux des
centres collectifs. Les cimenteries travaillent actuellement
sur la possible pnise en charge, dans leurs installations,
de déchets fortement chargés en sédiments (de type sa-
bles phénolés ou hvdrocarbonés). La matrice minérale
de ces déchets pourrait alimenter en partie la charge
minérale nécessaire 4 la fabrication du clinker. Leur
cout de traitement et leur nombre élevé (> 40) rendent
les cimenteries plus attractives que les centres collectifs.

Four

Incinération en UIOM

Les Umités d'Incinération des Ordures Ménagéres et deé-
chets assimilés ne peuvent pas, réglementairement, trai-
ter des déchets tels que les résidus de marée noire.
Cependant, la multiplication de ces usines d'incinéra-
tion d'ordures ménagéres en fait des solutions de proxi-
mité parfois intéressantes. Il apparait donc pertinent
d'étudier la possibilité de faire prendre en charge par
ces usines les faibles quantités de déchets solides exclu-
sivement - apporl de moins de 50 tonnes et teneur en
hydrocarbures inféricure 4 30% - produits par une pol-
lution de faible ampleur {(compétence des maires des
communes littorales concernées) ou des déchets parti-
culiers présents en faible quantité lors de pollutions plus
unportantes (absorbants, sacs ou petits matériels d'inter-
vention souillés...),

L'accord du gestionnaire de l'installation ainsi qu'une
autorisation préfectorale temporaire, motivée par le ca-
ractére exceptionnel de ces déchets et l'intérét général
de leur éhimination, permettraient administrativement
une telle démarche.
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DOSSIER

DECHETS SOLIDES i teneur faible 3 moyenne en
hydrocarbures (19%<HC<15%)

Stabilisation A la chaux

De par leur rustceité et leur capacié, ces techniques
restent les moins coiiteuses et les plus adaptées an tra-
tement des déchets solides sees ou piteux (de teneur
inférieure a4 15% en HC et de faible teneur en matiéres
organiques fermentescibles) produits souvent en grande
quantit¢ a la suite d'unc pollution accidentelle, La quali-
lication du trattement et la destination finale des déchets
restent le point délicat de cene filiere,

Le traitement a la chaux peut ére largement amélioré
par la qualité¢ de la chaux (réactivité et granulomeétie),
le savoir-faire de l'entreprise de mise en ocuvre du pro-
cédé (maitrise de la température, de la teneur en ecau,
de la maturation) ct, éventucllement, par l'addition
d'autres réactifs (argile, ciment ou cendres volantes). Ceci
impose, avanl d'engager un chantier de traitement, la
réalisation d'essais alin d'optimiser la mise en oeuvre et
la composition du mélange réacuf.

Mixage de la chaux

e La biorestauration se rapporte aux techniques visant i
accélérer le processus de biodégradation des hvdrocar-
bures. Elle peut s'opérer in situ ou sur plateforme spé-
cialisée (hors site ou sur site). Pour ce [aire, le déchet
est addionné de nutriment et aéré. Les performances
restent limitées selon la biodégradabilité des hydrocar-
bures.

LLA REUTILISATION - VALORISATION

La récupération d’hydrocarbures non souillés antorise
une réutilisation noble par l'industrie pétroliere soit com-
me matiére premiére, soit comme combustible. On peut
envisager de réutliser un décher wairé i la chaux grace
a l'acquisition de nouvelles caractéristiques mécaniques
el @ un caractére hydrophobe marqué, Son emploi en
remblai, comme sous-couche routiére de parkings ou
d'aires stabilisées, présente ainsi une bonne solution
technique capable de consommer de grands volumes de
matériaux. Cette solution est encore plus satisfaisante si
la surface est imperméabilisée ou compactée, ce qui a
pour effet de réduire encore la faible lixiviation
résiduelle en hydrocarbures dans le temps.

Dechets stockes aprés traitement

Lavage en centrale mobhile

La technique s'adresse essentiellement anx galets, d'une
taille inférieure a 150 mm, souillés par des hydrocarbu-
res el que l'on souhaite traiter sur place puis restitner
au milieu naturel. Elle permet, d'une part, d’éviter une
extraction de matériau pouvant conduire a des modifi-
cations du faciés de la frange livorale et, d'autre part,
de limiter le transport par camion entre le site et 'unité
de traitement (puis éventuellement le retour sur site des
galets lavés).

Land farming et biorestauration

e La technique du land farming s'adresse aux déchets
liquides & solides contenant de 1 & 3% d'hydrocarbures
(10% maximum) et nécessite surtout des surfaces d'épan-
dage importantes qui en limitent trés vite la laisabilité.
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Une autre valorisation du déchet stabilisé i la chaux
pourrail étre son utilisation comme matériau de couver-
ture quotidienne des Centres d'Enfouissement Techni-
que (CET) de classe 11 {ordures ménagéres), grice aux
régles de gestion actuelles de ces centres et aux proprié-
tés d'étanchéité du matérian a l'ean et aux odeurs.

L'ELIMINATION ULTIME

Seuls les déchets sohdes trés fathlement souillés - mains
de 0,1% d'hydrocarbures - peuvent rejoindre la filiére
des Déchets Industriels Banals (ménagers ou assimilés),
les "DIB".

Les déchets de marée noire solides, dont la teneur en
hydrocarbures - entre 1% et 15% - a nécessité un traite-
ment de stabilisation, rejoignent la problematique d'éli-
mination des déchets ulumes de la filiere des DIS en
cas de valorisation particulicre.



Les produits aquacoles a détruire ; un

nouveau type de déchets de marée noire

Les deux derniéres marées noires
Europe, celles de 'Aegean Sea en Gabiee (décembre
1992) et du Bracr aux Hes Shedand Ganvier 1993), ont
introduit une nouvelle donne dans la gestion des con-
sequences de ces pollutions :

majeures  ¢n

la décision de détruire,
])l‘t}grcri:iivtnwlll (§11] .~'+iu||l|t:11|lé:|tt'.ul, tous les |]r(}(15_|ils
aquacoles allectés. Dans les deux eas, le terme "affec-
tés" n'a pas mmpliqué seulement les produits englués,
mais ous les produits dont le godi s'est trouvéd tempo-
rairement altéré. Les décisions ont d'abord concerné
les produits qui parvenaient & leur phase normale de
commercialisation avant d'avoir retrouvé un gonul nor-
mal, parce qu'il était nécessaire de les éliminer alin de
permetire la remise en route des exploitations. Elles se
sont ¢largies ensuite a la totalité des produits, en parte
parce que les services sanitaires refusatent leur mise
sur le marché faute de pouvoir garantir une absence
totale de nisque cancérigene pour les consommateurs,
en partic parce que tenter de vendre de tels produits
mettait les productenrs dans une situation dilhicile vis-a-
vis de leurs clients.

Les quantités concernées ont ¢té considérables :
S 2000 tonnes de saumons dans le cas du Braer,
8 800 tonnes de moules, saumons,
Saint-Jacques et huitres dans le cas de 'Aegean Sea.
Pour le Braer, la solution employée a été le broyat
utilisé ensuite pour l'alimentation ammale. Pour
I'Aegean Sea, aprés élimination de cette solution, puis
de celle du brilage, l'option retenue a été un épandage
en carriére désaffectée. Elle s'est heurtée, en cours d'exé-
cution, a une opposition de voisins, génés par les mau-
vaises odeurs malgré un recouvrement des couches par
du matériau de la carriére. Aprés deux interruptions,
l'opération a été abandonnée et 1 100 tonnes de
moules ont fait l'objet d'un épandage dans une prairne
en zone de [aible peuplement.

coquilles

DOSSIER

CONCLUSION

Avant réalis¢, en 1989, une premicre ¢étude pour la
DPNM (Direction des Ports el de la Navigauon Mariti-
mes - Secrélarial d'Etat & la Mer) sur le savoir-faire en
manere de gestion et de wattement des résidus de pollu-
tions par hvdrocarbures, le Cedre a entrepris, en 1993,
une nuse a jour des connaissances sous lforme d'un gn-
de pratique (i la demande de la DPNM). Ce document
fut ensuite ¢tendu i I'Enrope avec le soutien de la
Commission des Communautés Européennes.

Les résultats des travanx montrent que d'importants
efforts restent a réaliser suivant quatre axes :

« Lin axe rechnique, avee I'élaboration d'un véritable
programme communautaire de recherche sur 'amého-
ratton des traitements spéciliques aux déchets de pollu-
tions accidentelles par les hydrocarbures. Cette action
necessiera un effort sur les movens lnanciers consacrés
a cette recherche, jusqu'a présent wes fables dans de
nombreux pays de 'Union Européenne.

o Un axe organisationnel, avec la mise an poimt d'une
plamilication “contraignante” dans chaque pays pour 1'éli-
mination des déchets de marée noire, conformément a
la Directive 75/442 du 15 juillet 1975 modiliée par la
Directive 91/156 du 18 mars 1991, Cette planification
doit nécessairement recouper, 4 un moment donné,
celle des autres filicres de déchets (industriels, dange-
reux...) ; elle doit également étre "lransparente” a lous
les actenrs européens concernés {diffusion, mises a jour
pérodiques...).

i

Four graduel d'une UIOM
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DOSSIER

LES SOLUTIONS DE TRAITEMENT

« Un axe junidique, développant une méthodologic de
classification des déchets et une nomenclature uniformi-
sée en fonction :

- de la teneur en hyvdrocarbures contenus dans les dé-
chets,

- des caractéristiques des hydrocarbures, constituants clas-
sés comme “dangereux” (principaux paramétres physico-
chimiques...),

- des tencurs en cau et en sels,

- de la fraction solide inerte (% de sédiments de nature
minérale ou non),

- de la fraction solide organique (% d'algues putresci-
bles).

Une réglementation européenne plus précise serait i met-
tre en place sur :

- les valeurs limites normatives a respecier,

- les objecufs de qualité & aneindre ou préserver,

- les procédures d'études a réaliser ou d'informations a
réunir, en phase préalable ou en mesure d'accompa-
gnement,

= les systémes de surveillance et de controle a instaurer,

« Un axe exécutif de contréle et de police qui puisse
assurer un suivi a long terme, alin de garantir la bonne
gestion des déchets de marée noire conformément aux
textes (directives, conventions, accords internationaux...)
et de rendre transparent notre “héritage” aux générations
futures.
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Eoumes Uimigties de PErirpensmest DRPA S£]

The treatment of oil waste

Treating waste consists m extracting the ol fractions wihich
the waste contain.

In 1993, Cedre carried out an update, presented in the form
of a guide hook, of the state of the art lor management and
treatment of oil waste,

Despite new curopean directives, the regulatons remain oo
diverse or inextstent. Contingeney plans do not include the
ultimate stage of waste disposal though it can generate new
risks for the environment.

I a first siep, classic waste disposal methods, such as those
used for industrial waste or houschold garbage, were
investigated. A second step was to determine if more specific
technigques could he developed such as stabilization, dumping
and physico-chemical separation of otl/oiled waste.

As a conclusion, 1t appears that an effective management of
witste urgently requires a renewed effort on the part of
the European Union according to four main lines :

« @ technical approach ;

« an organizational approach m each natron :

« the development of a waste classification using a standard
nomenclature ;

« the enforcement of momtormyg and surveillance. B



RECHERCHE & DEVELOPPEMENT

Expérmmentations en mer :

"Lcumoire VII"

Fanch Cabioc'h

ne du d

ans le cadre des opératons de
D récupération de pétrole déver-

s¢ en mer, la Marine Natio-
nale a acquis, en 1994, deux systé-
mes de récupération particuliere-
ment performants, méme par des
éats de mer 5 (vagues de 2,5 m i

i m).

Il s'agit du récupératenr TRANS-
REC 250 de FRAMO (cf. Bulletin
d'Information du Cedre n® 3) et du
barrage en J, FIOCS B00 M de
NOFI.

L'opéraon ECUMOIRE VII avait
pour but d'évaluer leur capacité i
récupérer un hvdrocarbure déja éra-
1¢, ainsi que de faire le pomnt sur les
capacités de guidage aérien des
avions des dovanes et des hélicop-
teres de laéronantique navale.

DESCRIPTION DES ESSAIS

ECUMOIRE VII s'est déroulée au
large de Brest, les 11 et 12 octobre
1995, sous la direction de la
CEPPOL (Conumssion d'é¢ludes pra-
tgues de Jutte antipolluton) et de
la dirccuon weehmque du Cedre.

Reécupérateur TRHA

Dix-huit m"de fuel de propulsion dit
“H0/50° (50 ¢St a 50°C) ont ¢1é déver-
seés a 1/4 de mille en avant de l'ouvert
d'un barrage constitué de 150 m de
POLLUGUARD et 120 m de FIOCS
800 M.

Le récupératcur TRANSREC 250
cltail  manoeuvre a  partir  de
FALCYON', Batiment de Soutien de
Haute-Mer (BSHM), tandis que la
seconde extrémité du barrage éait
remorquée  par  le  bateau-école
"LYNX". Le déversement ¢éait assure
par "ELAN", Bionment de Sowtien de
Région (BSR).

Les avions des donanes Polmar 1 et
IT assuraient le quadrillage de la zone
A lI'aide d'équipements de détection
infra-rouge, ultra-violet et SLAR (Side
Lookimg Awrborne Radar). Uln héh-
coptére de la Marine marquat les
nappes an lunugéne,

Le Cedre a effectué des prélevements
en fond de barrage, avant ¢crémage,
¢t en  sortic du  récupérateur
TRANSREC, avant_stockage et dé-
cantation a bord.

au 1|':|."||:1 li'jl. !
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RESULTATS

Sur les 60 m” de liquide récupeéres
pendant 35 mn déerémage, 40 m!
d'ean ont éé ¢himinds aprés chanlfa-
ge et décanmtation a bord.
20 m' d'émulsion restanis ¢taen
constitués a 0% d'hydrocarbures
purs, Cest=a-dire 10 m?,

Les

Compte tenu des pertes sous le bar-
rage (4 a5 m%) et des impompables
(1 &2 m", nous estimons gu'au maxi-
mum 4 m® d'hydrocarbures ont
¢chappé au balavage. Ces pertes onl

AUé raitées au dispersant.
CONCLUSION

St les capacités de récupération sont
i la hauteur de nos espérances, il
n'en reste pas moins que le guidage
adrien des navires opérant en mer
reste un point fondamental, condi-
tionnant le succes des opérations en-

treprises (récupération, dispersion).

Au-deld des aneiennes méthodes de
pidage (gquadrillage, Tumigéne), 1l
faudrant pouvolr s'onenter vers une
transmission en direet des mmages
prises par un aéronel vers le navire
BSHM, PC sur zone.®

Expénmentation en mer :

"Kidour II"

Fanch Cabioch

a société Ell Aquitaine (Plan

d'Intervenuon Marnne - PIM)

ct la Marine Nationale, ont
confi¢ au Cedre la mise en ocuvre
des opérations Kidour 1 ¢t I1 avant
pour but d'évaluer le comportement
de bouées largables par aéronel et
détectables a longue distance.

Bouéde IESM PTR

Kidour I avait permis d'évaluer la ré-
sistance mécanique, apres largage cn
Manche, de plusieurs bouées et de
retenir la boude IESM PTR.

Kidour IT avait pour but d'évaluer le
comportement hydrodynamique de la
bouée TESM PTR, par rapport i ce-
lui d'une nappe d'hvdrocarbure et
d'une autre nappe constituée d'huile
de poisson.

Deux meétres cubes de chaque pro-
duit ont ét¢ épandus (largage instan-
tané) dans le Sureit de Penmarce'h,
le 11 octobre 1995, Chaque nappe a
¢lé marquée par une boude type
NORDA, disponible dans les stocks
de la Marine, et par une bouée IESM
PTR.
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Apres quelques heures de dénive,
I'écart entre les deux types de bouées
¢t Thuile de
1/4 de mulle, les deux boudes dér-

poisson  est de

vant i une vitesse sensiblement iden-
tique. La bouce IESM parait dévier
Iégerement plus a droite (10° enwvi-
romn).,

Les deux bouédes ont dérivé légere-
ment plus rapidement que 'huile de
poisson (1/4 mille en quatre heures),
I'ydrocarbure ayant disparu aprés
deux heures.

Le nivean de précision des mesures
(vent, conrant de surbace, courant
générall ne permet pas de donner
une vitesse de dénve de la nappe
par rapport au vent,

Cependant, nous poavons conclure
que |'1|Ii|'|.\.'|1.i1|1| t||:: i-l ]n)l].l;"r “h.\l
PTR i des hins de marquage des nap-
pes par hydrocarbures est a la hau-
teur de nos atientes,

Une évaluaton de la dérve sur une
plus longue période (quelques jours)
.-.-.‘t'.'lil .'\ﬂllllililillll{‘ (Ihllh |t.-'- -;'(m(lilinlh

suivantes

=10 4 20 m? d'huile de |r:|i.-,.-.ull.

- acquisition, en temps réel et en
continu, des données de courant
superhiciel, de cowrant général, des

vents el des vagues.

Outre le [at de micux connaitre les
phénomeénes de dérive, les modéh-
sations pourraient étre ainsi allinées
et rendues plus significatives.ll



COMPETENCES

La gestion du contenticux

Michel Ginn

I'tpogue de 'Amoco Cadiz,

nul parmi les milhiers de res-

ponsables ¢ volontaires qu
lutent contre la catastrophe n'avait
d'idée précise sur qui paierai les deé-
gats e il fallar la tenacité d'iceeducti-
bles hretons pour aller ablenir Ia con-
damnation du pollueur dans son pavs
d'origine. Aujourd'hui, le principe
pollueur = payeur est connu de tous
et la lor permet anx victimes d'espé-
rer une jusic imdemmsation. Encore
Faut-1l pour cela que le polluenr son
connu, ce qui n'est pas le cas dans [a
plupart des pollutions par deballas-
tage, el que la geston du contentieux
al @1¢é, diés le départ, bien prise en
l'nlll])h‘:

2

e du Braer

Cette gestion est malheureusement
un aspect rés sucemet, parfois méme
mexistant, de la plupart des plans
existant en France. La grande majo-
e des opérateurs de la luite n'a m
formation, m documentation i ce
sujet.  Lorsquils  mobilisent  les
moyvens quils estiment nécessaires on
prennent les décsions gquiils jugent
indispensables, les agents de Etai et
des Collectivités Loceales mmaginent
rarement les conséquences de leurs

choix pour les victimes. Cela s'appli-
que en particulicr aux maires gqui ont
une responsabilité rés lourde. Le
Code des Communes leur donne la
charge, sur le 1erritoire de leur com-
mune, de faure cesser, par la distr-
bution des secours nécessaires, les ace-
cidents et les Méanx calamiteux ainsi
que les pollutions de toute nature
{...), de pourveir durgence i toutes
les mesures dassistance et de secours
et, il v a lien, de provoguer l'iner-
vention de Fadminisiration supérieure.

Peu de responsables de la lutte con-
tre les pollutions accidentelles savent
que le Fonds mternational pour l'in-
demnisation des pollutions acciden -

telles (FIPOL)Y intervient en dehors
de toute responsabilité du navire dans
la pnl]ulium mais sculement [rour un
pétrolier identilié ¢t i partr du pla-
lond de Vassurance souserite par ar-
mateur. s savent encore moins que
loute négociation avee le Fonds doni
céire conclue dans les trols ans sm-
vant 'accident, saul s'ils ont ouvert
en parallele une procédure judicia-
re qui peut €tre abandonnée i tout
moment. En dautres termes, pour tou-

cher une mdemmisation du FIPOL, il
ne scrvira a ren de consacrer du
temps el des efforts a prouver la res-
ponsabilit¢ du navire. Mais il sera
essentiel de se procurer la prenve
que la pollution vient hien de lui et
quitl étant au moms partiellement en

charge. Il sera toul aussi essentiel
de se renseigner sur le plafond de
lassurance souscrite par 'armatcur
car cest vers son assureur qu'il fau-
dra se tourner jusqu'a ce gque ce pla-
fond soit ateint. Et, méme si T'on
est en pleine négociation avee 'assu-
Candra oublier,

reur, il ne pas

I'échéance des (rois
d'ouvrir un dossier an FIPOL et de

lancer une procédure judiciaire.

avant ans,

Il Tamt done ére bien informé ¢t
agir en conséquence. Deux docu-
ments toul récenis visenl a informes
les décudenrs et opérateurs de la lut-
te, en particulier les maires, sur ce
que sont les regles de
naitre en matiére opérationnelle, ju-

base a con-

ridique et hinanciére pour éviter
quune pollution accidentelle des
caux ne conduise, des années plus
tard, & une situation inextncable
dans laguelle il n'v aura plus autre
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choix que daccepler un mauvais re-

L;lt‘lm't:l ou de contmuer a alouwdn
les dépenses de procédure, sans réel-

le assurance daboutir,

I..‘.' I”('lT'lil'l ‘It' L8 ‘Il“'l“ll‘.'“h‘ el I.i"
dossier juridigue n® 24 de 'Agence
Judictaire du Trésor, réalis¢ en col-
laboration avec la Direction de la
Sécurité Civile "La lutte contre les
pollutions marines aceidentelles : as-
pects juridigues et finaneiers”. 11 don-
ne un étal commenté du droit sur le
sujet, au premicr semesire 1995, En
gquarante-lrois pages, ¢erites a l'usa-
ge de non-juristes el accompagnées
en annexe des principaux lextes G
connaitre, il présente successivement
la vépartition des compélences juri-
diques sur les diflérents espaces du
territoire national, les vpes de p(:l—
lutions accudentelles des eanx el l'or-
ganisation prévae pour la lute, les
conséquences hinancicres d'une pol-
|ill'|i.m1 les actions cn illtl(‘lltllihiliiml
qui peuvent ére mendes. Il en tire
deux conclusions londamentales : la
nécessit¢ de prendre en compte le
dront dés longine d'une affaire et
celle de ne jamas perdre de vae la
|I-:'--i.".ii:-'|]'|h" d'un réglement négocté de
lalfaire.

Dans la premére conclusion, le do-
cument précise en particulier que :
la pratque semble montrer que des
actions précontenlicuses - Saisies
conservatones de navires ; référds
provisions ; réléré expertise - peu-
vent étre remarquablement efficaces
st elles sont utihsées an bon moment,
c'est-d-dire souvent juste apres l'éve-
nement. Encore Faut-1l avorr connais-
sance de ces pratiques et bien mai-
triser leur procédure de mise en
oeuvre car : leur technicité (...) ne-
cessite l'imterventon de conseils rés
spécialisés ce qui se traduit (rés con-
crétement par un cout financier non
négheeable.

Dans la seconde conclusion, le do-
cument signale trés justement que :
lorsque dans nne affaire Ia respon-
sabihite du pollucur est converte par

ne assurdance, ” cal rarc q"rl.lfi di-

cord transactionnel ne puwsse éire
trouvé entre une victime connassant
ses droits mais refusant Fexces et un
responsable souvent conscient de ses
devorrs. Dans cette phrase, les mots
"connaissant ses droits mais relusant
l'excés” sont essentiels. La comparai-
son des contenticux des accidents du
Braer, de I'Aegean Sea et du Haven
{au large de Génes) montre bien a
quel point des victimes inlormées et
rasonnables penvent étre indemm-
sées correctement ¢l rapidement (cas
du Bracr) quand d'autres victimes
moins  bien informées peuvent se
retrouver, des années apreés l'acci-
dent, dans une situation de blocage
{cas de 'Aegean Sea et du Haven).

En complément logigue du document
de I'Agence Judiciaire du Trésor, le
Cedre aura sorti, a la date de diffu-
sion de ce bulletin, le document "La
lutte contre les |it|||llti(|l]5 marines ac-
cidentelles : aspects opérationnels et
techniques”. Le lecteur v trouvera un
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chapitre sur la pollution par les hy-
drocarbures ¢t un chapitre sur la
pollution par les substances dange-
renses, suivis de consells pratiques
vt d'mlormatons utiles, l'essentel de
cc (]ll'i] Faut savour o éviter de se
laisser entrainer i des décisions ma
dequates et des depenses hors de
proportion avec les problemes ren-
vontres. Le wexte a éé rédige plus
particulicrement i lattention des
maires des communes du hittoral ou
de leurs adjomts. Les méthodes d'in-
tervention décrites sont celles gui
peuvent ¢lre mises en ocuvie Jrand la
commune du httoral dans le cadre
de ses I't-ﬁ|!t1|1:s;||1i|itl.".- el de ses

possibilites techniques el hnancieres.

Les deux documents ne |u'q."l|.~ndv|ll
naturellement pas résondre les mul-
tiples interrogations et problemes qui
se posent a l'élu et aux responsables
opérationnels, pendant la crise et
aprés elle, pour la prise de déeision
el une gestion ngourcuse du conten-
tieux. L'un et Mautre recommandent
fortement de faire appel 4 un con-
seil spécialisé dés le moment des

premiéres décisions.

Pralavament d'échantillons




Les déversements
pétroliers en mer
dans le monde

s déversements pétrohers
dans le monde, et la part qu'y
tiecnnent les déballasiages et les

accidents pétroliers, sont depins
longtemps sujet 4 controverse entre
les indusiriels, les administrations el
les organisations écologistes. En el-
fet, sl est relativement facile de
quantlicr annuellement les grands
accidents pétroliers (navires, platefor-
mes, olcoducs), challrer le toial des
déballastages est beaucoup plus ha-
sardenx et évaluer le total des peti-
tes fuites véhiculées dans les réscaux
d'assainissement urbains ou les fui-
tes naturelles releéve de la gageure.

ESTIMATIONS GLOBALLS

Pollution due au transport maritime

Pollution des mers par les hydrocarbures
{mevenne annuelle 19701980 en nullicrs de tonnes)

a Rejets terresires aboutissant en mer
(huiles usées..) ..o .« 1500

200

¢ Fuites naturelles....oooemimmn

s Retombees atmosphéngues
{imbriilés) ...... 2010

o Activités ofTShore e 100
o Transport DEArme o 400

0 T U 11|
Accidents de pétroliers..... 200
Accidents dautres navires 100

T T PP P P

Total (kt/an) 2 400

Figure 1

Les premiéres estimations chillrées
seront produites en 1975 par la Na-
tional Academy ol Sciences (LISA).

Depuis lors, de nombreux travaux
ont été consacrés a ce sujet délicat.
Nous retiendrons ici (hgure 1) un bi-

INTERNATIONAL

4000 ——

3500

V0 tonnas
]
L=
=

W AmMosphare i |
B Natural sources I
WMunicipal & industrial | |
& Offshore production
B Othar shinping

B Tanker operabions
W Tanker acoidents | |

lan de la pollution des mers par les
hydrocarbures, dressé par "SECURI-
TE - Revue de préventique” dans un
article du mois d'avril 1993. On cons-
tate gue les valeurs portend sur des
movennes annuelles entre 1979 ¢t
1989, La part due aux accidents de
pétroliers ne représente qu'environ
8% de la pollution globale estimée i
2 400 000 t/an ; la pollution li¢e au
transport marime en général ; re-
Jjets opérationnels (déballastages), ac-
cidents de pétroliers ¢t des autres
navires s'élevant a 16,7%. Ces chif-
fres sont & rapprocher des rejets
d'origine terrestre qui contribuent
pour plus de 60% au total estimé,

L'observanon de statistiques plus ré-
centes Tournies par 'OMI® montre
une dimmution irées nette des déver-
sements marilimes liés i des acer-
dents de pétroliers. Ils seratent pas-
sés de 400 000 tonnes en 1981 a
114 000 tonnes en 1990, La figure 2
montre que cete tendance est géne-
rale pour le secteur du transport ma-
ntime. Cette netie diminution traduit
trés certamement les ellets bénéfiques
de la Convention MARPOL. 73/78.

Par ailleurs, ces valeurs sont i com-
parer aux 4 milliards de tonnes de
marchandises transportées par mer
en 1990 dont 40% de produits pé-
troliers soit 1,5 milliards de tonnes
(statustiques annuelles du CCAF*),
Les produits chimiques ne représen-

tani que 60 millions de tonnes (sta-
tistiques du Drewry Shipping Con-
sultants Limuted). Les déversements

causes par les opéranons de débal-
|:i.'it:lj{l: SONL en comprarmsan pln_u &le-
vés, meme si leurs elfets sonl génd-
ralement moins spectaculaires car

Les rejets opérationnels le
long des cotes frangaises

Pour souligner le caractére émina-
ment relatl de ces pollutions, si-
gnalons encore les résultats récents
(uillet 1995) d'une étude menée par
I'IFREMER & partir de données
fournies par le service aéronaval des
douanes. Les missions de sur-
veillance aérienne de la donane per-
metlent un controle régulier des
nappes d'hydrocarbures issues des
navires qui déballastent allicitement
en mer. Les résultats montrent que
les zones les plus touchées concer-
nent essentiellement l'entrée du rail
d'Ouessant (Ouest Bretagne) et le
littoral Sud-Est de la Méditerranée.
Le nombre wtal de nappes est éva-
lué entre 120 et 130 par an pour
Fensemble des caux territoriales
métropolitaines. Les surlfaces de ces
nappes varient de quelques metres
a quelques kilométres carrés, Ceci
signilie que la quantité totale d'hy-
drocarbures déversée ne dépasse
pas quelques dizaines de tonnes,
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plus diffus que ceux des accdents

pétroliers dont les conséquences
peuvent etre désastrenses du fan de
leur caractere massil el spontané,

Les quantités de péirole déversées
varient énormément d'une année sur
Iautre (figure 3). Le nombre de dé-
versements "majeurs” (supérieurs
700 tonnes) a baissé de maniére si-
gnificative : a la [in des années 1980,
le nombre moyen annuel d'accidents
de ce 1ype

it diminué d'un tiers
par rapport a la précedente décen-
nie (lgure 4). Depuis 1983, 470 deé-
versements de plus de sept tonnes
ont é1¢ comptabilisés, totalisant 1,78
million de tonnes. Cependant, dix ac-
culents (el histe p. L) ont a cux seuls
representé, avee 1,52 million de ton-
nes, 35,3% du volume 1otal déversé,
Au total plus de 4,3 nullions de ton-
nes d'hydrocarbures ont eté dever-
sCs sur plus de vingt années, soit une
movenne de 217 500 1onnes par an,
CATSES DES ACCIDENTS
PETROLIERS

Les navires petroliers de moins de
LOO 000 1onnes de port en lourd re-
|']l'l.;!.‘1l;!ul't|[ |)|11.-\ de 709 de lensemble
de la Hote mais seulement 1/3 de la
capacité de transport, alors que les
2/3 de cetle capacité sonl assurés par

700 -

400 ="

500 -

400 =

Milliers de tannes

74 75 76 71 78 79 B0 B Br B3 84

B5 85 87 BB #% 90 91 91 81 g4 %5

Arnbeg

Quantités de pétrole déversé dans l'océan mondial en milliers de tonnes

les mavires de plus de 100 000 (pl
qui, en nombre, ne representent que
309 des tankers. Environ 60% des
tankers onl quinze ans ou plus ¢l ce
sont surtonl les unités importantes
construites au cours des années 70-
80 qui pésent dans le vieillissement
moven de la capacité de transport.
En effet, 70% des VLCC/ULCC® ont

plus de quinze ans.

Cette constataton du vieilhissemen
de la Motte péroliére est I'un des
pomts le plus Iréquemment mis en
avant ponr expliguer les aceidents en
mer.

Pourtant, d'aprés des statistiques ¢éta-
blies par 'TTOPF", les acerdents dis
"ajenrs”  sont genéralement causds
par des échouements ou des aborda-

100 —— e ———

MNumbers of spilia
=
[=]

74 75 T8 77 78 T 80 Bt

bre de dever:

Figure
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ges, respectivement 32,79 et 279,
Les accidents moms importants (in-
Iérieurs a 700 tonnes) interviennent
Iréquemment lors des opérations de
chargement ou de déchargement
(299% des cas). Les opérations sur les
termnaux sont également responsa-
bles des aceidents dits "mineurs” (in-
[éricurs a 7 1onnes) pour J8% des

s,

Le nsque nul n'existe malheureuse-
ment pas et la prncipale cause des
accidents, l'erreur humamne {(généra-
lement associée i un facleur exié-
reur comme les mauvaises condi-
lians météorologiques) peul encore
cre a l'ongine de pollutions pétro-
hiéres, notamment dans des zones qui
sonl mal controlées,

FENDANCLS

Toujours d'apres I'TTOPF, il semble
que  lentrée  en  viguear de
'OPA 90" n'ait pas encore en d'inci-
dence sur le nombre total d'ac-
26 en 1989 el 28 en 19490,
Mais les déversements importants
sont devenus relatuvement rares. Le
nombre moven annuel de pollutions
majeures el movennes a chuté de
moiti¢ voire des deux tiers entre les
annees 70 et les anncées 80, Cette ten-
dance  semble  se  confirmer
awourdhu, 1994 avant montré une
¢gere diminution par rapport a 1993,

cidents :




ORIGINE DATE DE ACCIDENT  LIEU DE L'ACCIDENT HC DEVERSES
(TONNES)
Atlantic Empress 20 yullet 1979 Au large de Tohago, Caraihes 976 000
Castillo de Bellver 5 aont 1983 Au large de U'Alrique du Sud 252 000
Amoco Cadiz 16 mars 1978 Porsall, France 228 000
Haven 11 avril 1991 Génes, Ialie 133 000
Torrey Canyon 18 mars 1967 lles Sorlingues, UK 121 000
Sea Star 19 décembre 1972 solfe d'Oman 115 000
Irenes Serenade 23 [évrier 1980 Baie de Navanin, Grece 102 400
Urquiola 12 mai 1976 La Corogne, Espagne 101 000
IHawaiian Patriot 25 [évrier 1977 320 milles Ouest Jd'Honolulu 99 000
Independenta® 15 novembre 1979° Istanbul, Turquie® 98 000
Braer 5 janvier 1003 Iles Shetland, UK 84 500
Jakob Maersk 29 janvier 1975 Port de Leixoes, Portugal 84 000
Khark 5 19 décembre 1989 Au large de Safi, Maroc 70 000
Nova® i décembre 1985* Au sud de Kharg Island, Iran® 73 000
Acgean Sca 3 décembre 1992 La Corogne, Espagne fii 800
Walra 27 Février 1971 Cap Agulhas, Afrique du Sud 63 200
Katina P. 16 avril 1992 Maputo, Mozambique 60 000
Metula 9 aont 1974 Détront de Magellan, Chih 53 000
Assimi 7 janvier 1984 Au large d'Oman Al Doo
ABT Summer"® 28 mai 1991°* Au large de 'Angola® a1 000
Andros Patria 31 décembre 1978 Au large du Cap Finisterre, Espagne 47 000
World Glory 13 juin 1968 Au large de Durban, Afrique du Sud 45 000
Gino 28 avril 1979 Au large d'Ouessant, France 41 000
Ennerdale mars 1971 Ile Mahé, Sevchelles 40 500
Burmah Agate I novembre 1979 Galveston Bay - Texas, USA 40 000
Exxon Valdez 24 mars 1989 Valdez, Canada 38 500
Thanassis A* 21 octobre 1994* A 700 km de Hong Kong* a7 000
Napier 8 juin 1973 Ille de Guamblin - Terre de Feu, Chili 36 000

INTERNATIONAL

Irenes Challenge 18 janvier 1977 A 200 milles des Iles Midway, Océan Pacifique 34 000
Saint Peter 6 [évrier 1976 Cap Manglares, Colombie 33 000
Pacoccan 25 novembre 1969 Au large de Formose 30 000
Grand Zenith 30 décembre 1976 A 300 milles au sud de Cape Cod - Mass., USA 29 000
Cretan Star 98 yuiller 1976 A 400 milles au large de Bombay, Inde 28 (00
Argo Merchant 15 décembre 1976 Ile de Nantucket - Mass., TISA 28 (00
Bételgeuse 8 janvier 1979 Bantry Bay, Irlande 98 000
Aragon 29 décembre 1989 Au nord de Madere 25 000
Maersk Navigator® 21 janvier 1993* Détroit de Malacea, Indonésic® 24 800
P.W. Thirtle 1 septembre 1960 Narragansett Bay - Rhode Island, USA 24 000
Agip Abruzzo 10 avril 1991 Livourne, Italie 23 000
Venoil 16 décembre 1977 Cap Saint Francis, Afrique du Sud 91 300
Cabo Tamar 7 juillet 1978 Talcahuano, Sud du Chili 20 000

Sources IFP et OSIR®

De plus, bien qu'un navire agé ne
501l pas systématiquement un navire

partir de juillet 1995, les navires agés
de plus de vingl-cing ans (trente ans
sous certaines conditions) devront

Internationale

-
OMI  Organisation Maritime

dangereux, cette vétusté représente
néammoins un risque supplémentai-
re d'incidents,

CCAF Comité Central des
Armateurs de France

VLCC Very Large Crude Carrier
ULCC Ulra Large Crude Carrier
ITOPF International Tanker Owners

Pollution Federation

OPA 90 Oil Pollution Act 1990

étre ferraillés,

Compte tenu de la situation actuel-
le, le rajeunissement de la Motte pé-
troli¢re est donc inéluctable mais le
ryvthme lut restera tributaire des con-
ditions économiques. W

Dans la réglementation internationa-
le, il n'y avait pas de limite d'age pour
le retrait des tankers. En 1992, 'OMI
a fixé des régles dans ce domaine. A
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INTERNATIONAL

Accident du Sea Prince
en Corée

Roger Kantin

¢ 23 juiller 1995, un pétrolier

chypriote de 140 000 tonnes,

le "Sea Prince’, pris dans un ty-
phon, s'est échoué en Corée du Sud
avec sa cargaison (100 000 tonnes
de Khafji). Environ un millier de 1on-
nes de fuel de propulsion (bunker
C) s'est déversé et étalé sur 90 km.
Les opérations d'allégement et de
lutte ont été menées par les aulori-
1és coréennes, en collaboration avec
la coopérative EARL (East Asia Res-
ponse Limited) de Singapour. Des
épandages de dispersants ont été el-
fectués par bateau et par le C130 de
I'EARL (systeme ADDS).

| e Sea Prince

La région touchée est connue pour
étre un haut lien de l'aguaculture ;
des plaintes pour un montant de
130 millions de dollars US ont été
déposées dans les jours qui suivirent.
Un expert du Cedre, spécialisé dans
I'évaluation des dommages, s'est ren-
du sur place aux cotés de I''TOPF
ct a visité quelques-unces des 300 fer-
mes aquacoles touchées dans un sec-
teur de 7 300 hectares. Des tests de
gotl sur les produts suspectés de
contamination furent mis en place et
des recommandations furent fournies
sur les méthodologies de dosage des
hvdrocarbures dissous.®

Grandes manoeuvres
en Sibérie

Gilbert Parcollet, Président du
Sycopol, Dirccteur de Djet

our la deuxiéme année consé-
P cutive, Jean-Pierre Bargiarclh,

Directeur Général de COMEX
PRO i Marseille (représentant les
ntéréts dn Syveopol en Russie) et
moi-méme étions invilés a assister,
a Omsk, & une manocuvie antipol-
lution organisée par le Transneft sur
le fleuve Irtych.

Cette société d'Ewat de 50 000 per-
sonnes est gérante du transport de
pétrole par pipe-line. La longueur
du  résean de pipes est de
38 500 km, le nombre de passages
immergés est de 854, ce qui expli-
quc le souct des dirigeants de
Transneft de mettre en place des
movens de lutte contre nn déverse-
ment accidentel.

Quatre pipe-lines de 1 m de diamée-
tre traversent 'Irtyvch 4 Omsk. Le
débit unitaire est de 7 000 I/sec de
pétrole. Une rupture compléte pro-
voquerait des déversements de plu-
sicurs milliers de tonnes de pétrole.
Le dimensionnement des matériels
doit done étre approprié. Le maté-
riel recommandé par Ijet et hvré
en 1994 (barge rapide Egmo, skim-
mer Egmo, barrages TMB et Aéra-

La barge EGMO
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zur, réservoir flottant Aristock) s'est
moniré¢ a la hauteur des attentes de
Transneft.

Manoeuvre : premiére journée

A 8 heures, le 15 aoiit 19935, le deé-
versement de polluant (17 tonnes
d'huile de colza teintée en bleu) com-
mencait pendant que l'alerte était
donnée. Les bateaux quiltaient la
base pour se rendre au point dinter-
vention prévu, 20 km en aval de la
base et & km en aval du déversement.

La mise en place des barrages, six
longucurs de 100 m ¢n épis barrant
une largueur de 270 m, dura une
heure. L'opératon fut achevée bien
avant l'arrivée du polluant. Le cou-
rant ¢était de 0,87 m/sec el on a pu
constater que, malgré cela, le pol-
luant était totalement ramené dans
le piege formé par la barge Egmo
équipée de deux longueurs de barra-
ge local, En aval de la barge, deux
piéges successifs avec skimmers pa-
rachevaient la réenpération. A 14h30,
la récupération était terminée, soil
32 m* d'huile + eau.

Manoeuvre : deuxiéme journée

Des démonstrations comparatives
entre dillérents équipements [urent
arganisc¢es sur un plan d'eau avec dé-
versement de pétrole. Huit récupé-
rateurs, cing barrrages et des absor-
bants furent ainsi testés sous les yeux
de la presse russe et d'une foule
importante.ll




Un bassin bien rempli

e béton i peine sec, notre  bas-
L sin profond fut rempli d'can de

mer pour accueillir, début sep-
tembre, dix-huit stagiaires maghré-
bins lors d'une formation pratique a
la lutte contre les pollutions acciden-
telles en zone portuaire. Malgré des
conditions météorologiques particu-
liérement difficiles, plusicurs exerci-
ces de conlinement-récupération de
pétrole et de nettoyage de quai fu-
rent menés a bien par les stagiaires.

Stage Maghreb

De plus nous recevions, les 2 et 3
novembre visite de
M. Van Zyl, Directeur Général du
Central Energy Fund (CEF) ¢t du
Strategic Fuel Fund (SFF) d'Afrique
du Sud. Cette visite fut l'nceasion
pour le Cedre de promouvoir ses ac-
tivités en matiere d'audits et plans,
de lformation et dutihser le bassin
profond pour une démonstration de
matériel francais sollicitée par notre
hote Sud-Alricain. A cetle occasion,
50 m de barrage Baléar 323 (Aéra-
zur) furent déployés pour conliner
2 m’ de pétrole, récupérés ensuite
par une barge Egmopol (Egmo) puis
tranférés dans une citerne souple
llottante Anstock (Aérazur).

dernier, la

Le nouvel outil dont nous disposons
sur le plateau technique semble done
parfaitement adapté aux missions
auxquelles il est destiné.

INFORMATIONS

de la barge EGMO

Prise de commande-
ment a la CEPPOL

e Capitaine de Frégate
L Abiven a quitté ses fonctions

de Présidemt de la CEPPOL
(Commission d'études pratiques de
- of, Bulletin d'In-
formaton du Cedre n®2). Il est rem-
placé, depuis le 17 juillet 1995, par
le Capitaine de Frégate Daniélou qui

lutte antipollution

a exercé pendant dix-huit ans les fone-
tions d'ingénieur mécanicien sur sous-
marins classiques el sur sous-marins
nucléaires lanceurs d'engins, notam-
ment sur le SNLE "Le Terrible” en
tant que chef du Groupement Ener-
gie. Il fut ensuite affecté i 'Eral-
Major de CECLANT, a la Préfecture
Maritme de Brest, on il occupe le
poste d'officier sécurité de la Région
Maritime Atlantique.

Spécialiste des problemes de securité
nucléaire, d'environnement et de lui-
te antipollution marine, il a souvent
eu 'occasion de travailler en collabo-
ration avec le Cedre.

Le Capitaine de Frégate Daniélou

Programme des stages
de formation prévus
en 1996

« MAGHREB Niveau |-Etat-Major
Casablanca, 8-12 janvier 1996

« EAUX INTERIEURES
- "Gestion de crise”
(A.F.B. Rlun-Meuse, DSC,
Ministére de I'Environnement)

- "Intervenants”

(A.F.B. Rhin-Meuse, DSC,
Ministére de 'Environnement)
Metz, 25-28 mars 1996

« BREVET NATIONAL
SUPERIEUR RISQUES
CHIMIQUES (DSC)
Brest, 22-26 avril 1996

« MAGHREB Niveau 2
“Lutte en mer”
Brest, 27-31 mai 1996

« LUTTE EN ZONE LITTORALE
ET PORTUAIRE
Brest, 3-7 juin 1996

« SHELL PETIT-COURONNE
Rouen, 11-12 juin 1996

« INFOPPOL
Brest, 17-21 juin 1996

« ELF LACQ
Lacyg, 18-20 juin 1996
+« MAGHREB

Formation de formateurs
Tums, 9-11 juiller 1996

« MAGHREB Niveau 2
"Lutie en zone hitiorale’
Brest, 16-20 septembre 1996

« ELF LACQ
Lacq, 24-26 septembre 1996

« MARINE NATIONALE
- Observation aéricnne
12-14 novembre 1996
- Etat-major
18-22 novembre 1996

- Intervenants
25-27 novembre 1996
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INFORMATIONS

L'équipe permanente du Cedre

LES SERVICLES GENERAUX

T ﬂ Electromécanicien de formation, Gérard Carton a travailllé dix ans dans une

1 société de maintenance. Recruté par le Cedre en mai 1986, il est ayourdhui

responsable de notre plateaun technigque. Spécialiste de la mise en oeuvre des

 matdéricls et produits de lutte contre les pollutions accidentelles, 1l a participé, en

" tant que chef de chantier, i toutes les imterventions conduites par le Cedre sur le
terrain, en France et a I'étranger.

Gérard Cariou

Aprés une formation de technicien en automatismes industriels, Pierre Richard
va acquérir pendant plus d'une dizaine dannées une expérience technique et
maritime variée dans le secteur privé. Il rejoint I'équipe du Cedre en octobre
1992 et contribue aux expérimentations et formations pratiques. Il a participé a
plusicurs opérations de lutte antipollution a I'étranger.

Pierre Richard

Dix-neuf années dans la Marine Nationale comme Officier marinier mécanicien
ont permis a Bernard Le Guen d'acquérir une solide connaissance des navires et
de leurs machines. Il intégre I'équipe des services généraux du Cedre en septem-
bre 1993. Son expérience en mécanique est mise i profit dans la conduite des
équipements de lutte testés ou utilisés par le Cedre.

STACGE DE FORMATION " COMPACNIES PETROLIERES"

le Cedre organise, du 3 au 7 jmn 1996, un stage de formation destiné aux personnels opératonnels des
compagnies pétrolieres chargés de la définition et de la conduite d'opérations ou de chantiers de lutte tant sur
le linoral qu'en zone cotiére ou portuaire, L'enseignement comporte des conférences assurées par des experts
du Cedre, des démonstrations de matériels et des exercices pratiques avec déversement de pétrole sur la plage
et le bassin du platcau technique du Cedre,

Pour toute information, contacter Xavier Kremer ou Christophe Rousseau au 98.49.12.66.
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Guide de 1'élu

¢ Code des communes donne

aux maires le soin de préve-

nir, par des précautions con-
venables, et de faire cesser, par la
distribution des secours nécessaires,
les accidents calamiteux ainsi que les
pollutions de toutes natures (...), de
pourvolr d'urgence i toutes les me-
stures d'assistance et de secours ef,
sil y lieu, de provequer l'interven-
tion de l'administration supérieure”,
Pour les 1 015 maires des commu-
nes httorales, cette disposition con-
cerne entre autres les pollutions ma-
rines accidentelles provoquées le
plus souvent par des déversements
d'hvdrocarbures ou de substances
dangereuses, par négligence, par ac-
cident ¢t parfois de maniére délibé-
rée (voir notre article "La gestion du
contentieux” en page 11).

Ce guide, réalisé¢ par le Cedre, a
pour but d'aider I'élu local qui devra
prendre les bonnes décisions sur de
multiples avis, souvent divergents,
parfols intéressés el sous le feu des
meédias. Parallelement 'Agence Judi-
ciaire du Trésor a publié¢ un docu-
ment consacré aux aspects juridiques
el financiers de la lutte contre les
pollutions marines accidentelles,

Le guide du Cedre traitera ¢

« du comportement des hydrocarbu-
res et substances chimiques dan-
gereuses,

« des techmgues de lutte,

« des produits transportés en colis,

« de I'évaluation des risques.

Ce guide, publié début 1996, sera
diffusé gracieusement aux élus des
communes littorales.

Pour toute information complémen-
taire, n'hésitez pas i contacter notre
-'il:ﬂ'jl"-'.' ll'-']‘{'“lnf“li”iﬂll.

DOCUMENTATION

Publications du Cedre

+ Guide pour le choix et l'aménagement des sites de stockage provisoire

de marée noire - 1982

« Utlisation des dispersants pour lutter contre des déversements de pétrole

cn mer :

- Manuel de traitement des nappes par bateau -1987- (existe en version anglaise)

- Manuel de traitement des nappes par vote aérienne -1991- {existe en version

anglaise) -

« Manuel prauque d'utlisation des produits absorbants ottants - 1991

« Manuel pour I'observation aérienne des pollutions pétroliéres - 1993

« Atlas du golfe normand hreton - 1985
« Atlas du delta du Rhone - 1987

o Sémunaires sur 'évaluation du risque de pollution accidentelle li¢
au transport mantiune de substances dangereuses

« BREST, Mars 1987 - versions [rancaise et anglaise

- BREST, Septembre 1989 - version anglaise
- BREST, Septembre 1991 - version anglaise

o Miniguides d'intervention et de lutte face an risque chimique :

- Acérate d'éthylglyeol
= Acétone cyanhydrine
- Acide chlorosullonique
- I'\l:i{ll: fUrIIlillUE
- Acide phosphorique
- Acrylonitrile
- Aldrine
- Ammoniac
- Anhydride arsénicux
- Aniline
- Baryum (composés du)
- Benzene
- Butane
- Carbure de calcium
- Chlorate de sodium
- Chlore
- Chlorolormiate d'éthyle
- Chlorure de vinyle
- Créosotes
- Cyanure de sodium
= Dibutylphtalate
- Dichlorodiflunrométhane
- Diisocyanate de toluéne
- Dodéevlbenzéne
- Explosifs de mine (type A}
- Ferrosilicium
- Formol
- Hexaméthyléne téramine
- Hexanol
- lsopriéne
Manéhe

Mercure (composés du)
Mdéthane

Méthanol
Méihylisobutylcétone
Méthylmercaptan
Méthylméthaerylate
Méthylparathion

Nuplll.‘l

Naphialéne

Nitrate d’ammoninm
Nitrocellulose

Oleum

Oxyde de propyléne
Peintures ¢l apparenlés N 1265
Perchloréthyléne

Peroxyde d'éthylmeéthylcétone
Peroxyde d'hydrogéne
Phénol

Phosgéne

Plombs alkyles
Polychlorures de hiphényles
Sodium

Soude

Soufre

Styréne

Suif

Sulfure de carbone
Trnmeéthvlchloresilane

Urée

Xyléenes

Pour commander ou obtenir de plus amples renseignements sur les diverses

publications du Cedre, n'hésitez pas 2 contacter le service documentation au

98.22.45.60,
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POUR CONTACTER LE CEDRE EN CAS
DURGENCE POLLUTION
(SAMEDI, DIMANCHE ET JOURS FERIES)

EMERGENCY CONTACT "HOT LINE*

Tél : (33) 98 49 12 66

® Les locaux du Cedre sont situés sur le Centre

de Brest de I'NFREMER a Plouzand (Funstére).

Cedre's buildings are located on the IFREMER
Centre in Plouzané (Finistére),

B Le platcan techmque du Cedre est maplanté
sur la zone mdusinielle et portuaire de Brest,
rue Alain Colas.

Cedre's technical faciliies are located on
the pont ol” Brest, rue Alaimn Colas,

Tél : (33) 98 44 96 19
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| Cedre |
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Centre de documentation de recherche et d'expérimentations sur les

a ® oy
g pollutions acadentelles des eaux
I
"'h ¥ TECHNOPOLE BREST-IROISE - BP 72 - 20280 PLOUZANE - FRANCE,
i Cc::lrc Tél (33) 98 49 12 66 - Fax (33) 98 49 64 46 - Télex 940145 F

Email : cedre@ifremer.|r
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